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APRESENTACAO

Este documento apresenta o Relatorio Executivo de atividades
realizadas até o presente momento relativas ao Plano de
Mobilidade da Cidade de Maceid, fruto do trabalho em parceria da
Prefeitura de Maceio junto a FGV Projetos.

W FGV

A Fundagéo Getulio Vargas (FGV) é uma das instituicbes de maior prestigio no
Brasil nas dreas de ensino, pesquisa e produc¢@o de conhecimento aplicado.
Fundada em 1944, a FGV tem como missdo contribuir para o desenvolvimento
nacional, formando liderangas e promovendo solugdes inovadoras para os
desafios da sociedade.

No dmbito da FGV, a unidade FGV Projetos é responsdvel, hd mais de 30 anos,
por aplicar o conhecimento técnico e académico da Fundagdo na assessoria
a organizagdes publicas e privadas, no Brasil e no exterior. Com atuagdo
consolidada nas dreas de Politicas Publicas, Economia, Gestdo, Direito e outras,
a FGV Projetos combina rigor técnico com compromisso com o
desenvolvimento sustentavel.

E nesse contexto que se insere o projeto “Apoio & Elaboragéo do Plano
Municipal de Mobilidade Urbana do Municipio de Maceié”, uma parceria
entre a Prefeitura Municipal de Maceié e a Fundagdo Getulio Vargas, por
meio da FGV Projetos, que oferece suporte técnico e operacional
especializado a iniciativa.



LINHA DO TEMPO

Etapas de execugdo do Plano de Mobilidade

2024

T

DEZEMBRO Inicio do Projeto
Produto 1 — Plano de Trabalho
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STATUS DAS ENTREGAS

status do andamento dos trabalhos

ENTREGUES ()
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. RESUMO DAS ENTREGAS

Na sequéncia, serdo apresentados os resumos das entregas realizadas
(indicadas pelas caixas verdes). Cada resumo contempla, de forma sintéticq,
a caracterizagéo da entrega, a definicdo da amostra (quando aplicavel), a
metodologia adotada, os principais resultados e as conclusées.

Ao todo, foram realizadas 11 entregas ao longo de um periodo de
aproximadamente um ano e meio, havendo ainda outras 6 em andamento.

ENTREGUES )

|| 825
Pesquisa Operacional e

Plano de Trabalho Inventario Viario Sobe e Desce com Realizacdo da 12
e Andlise Prévia e de Seguranca Senha no Transporte Consulta Publica
de dados 504km Coletivo

PARCIAL
o 000 o
PLANO MUNICIPAL DE

: _ Pesquisa _ Pesquisas de
I@dad@ origem/Destino | | pesaisa de
4 com Dados Massivos Aot X

> Comportamento da Volumétrica, Linhas
e Pesquisa com a Populacdo de Contorno e

Populacao Travessias

PARCIAL PARCIAL

o= =

Levantamento integragdes,

Pes qu isa do estacionamentos, dreas de

circulagdo restrita, dos Diagnodstico
Transporte de mecanismos e instrumentos

Cargas de financiamento do
transporte publico coletivo

Progndstico




PPPPPPPPPPPPPPPP

PLANO DE TRABALHO
E ANALISE PREVIA DE
DADOS

MACEIO



PLANO DE TRABALHO

Destaques

O Produto 1 do PlanMob estabelece as bases técnicas, metodologicas e
institucionais do Plano Municipal de Mobilidade Urbana — uma etapa
estruturante e inicial que define o modelo de andlise, participagdo social e
tomada de decisdo para todo o projeto.

CONTEXTO E MOTIVACAO

A elaboragdo do Plano Municipal de Mobilidade Urbana de Maceid
responde a dois vetores simultdneos: uma obrigagéo legal imposta pela
Lei n° 12.587/2012 — que vincula o acesso a recursos federais & existéncia
de um plano de mobilidade — e uma necessidade urbana urgente,
decorrente das profundas transformacdes que a cidade atravessou na
dltima década.

‘A mobilidade urbana de Macei® nédo pode ser pensada
isoladamente — ela é parte de um planejamento integrado
que envolva o desenvolvimento urbano sustentavel.”

FGV, 2025

60™ +10” 5

Pessoas deslocadas pelo desastre Braskem Crescimento pop. Ultima década Bairros afetados por subsidiéncia do solo

O desastre geoldgico provocado pela mineragcdo de sal-gema da Braskem
(2018) deslocou cerca de 60 mil pessoas de cinco bairros, redistribuindo a
populagcdo para periferias sem infroestrutura adequada, pressionando o
sistema vidrio e de transporte coletivo de maneira sem precedentes.
Soma-se a isso um crescimento populacional de aproximadamente 10%
e uma expansdo urbana desordenada, que impdem novos padrées de
mobilidade que o sistema atual ndo consegue absorver.



PLANO DE TRABALHO

Destaques

METODOLOGIA TECNICA E ABORDAGEM ANALITICA |

A metodologia adotada & um dos principais diferenciais do projeto.
Estruturada em quatro frentes complementares, combina levantamento
de campo com modelagem avangada e andlise de dados, garantindo um
diagndstico robusto e proposicdes aderentes a realidade de Maceid.

LEVANTAMENTO VIARIO E DIAGNOSTICO PESQUISAS DE CAMPO (DADOS PRIMARIOS)

Mapeamento de ~ 504 km do sistema vidrio Entrevistas domiciliares (Origem-Destino)
pr|nC|pc1| . B|Ihetogem eletrénica e pesquisa de

e Contagens volumétricas em Linhas de embarque e desembarque em linhas de
Contorno e Travessias onibus do transporte coletivo

e Andlise de gargalos via Waze e Google Maps e Contagens em Linhas de contorno e

e Avaliagdo de estacionamentos e logistica travessia
urbana ¢ Big data e geolocalizag@o complementar
Softwares para simulagdo de cendrios Contratos de concessdo de onibus

» Regressdo espacial (SLM, SEM, GWR) e Acordos DNIT/PRF para rodovias federais

e Fontes: IBGE, PNAD, Detran-AL, Sec. Turismo urbanas

¢ Projecdo de pop, renda, frota e fluxo turistico » Impactos do Caso Pinheiro (Braskem) na

mobilidade

¢ R$ 360 mi destinados a obras de mobilidade
¢ Minuta de projeto de lei como entregdvel final

PARTICIPAGCAO SOCIAL E COMUNICAGCAO

A participagdo social é tratada como elemento estruturante e
fundamental do plano — ndo apenas uma exigéncia legal, mas um
mecanismo que garante legitimidade, transparéncia e oderéncio das
propostas as demandas reais da populagdo. O processo é sequenciado
em trés etapas progressivas, com envolvimento crescente da sociedade.

Atores Estratégicos Consultados

SAEP - DMTT - IPLAM - SEMINFRA - MP de Alagoas - Universidades - Concessiondrias de transporte -
Associagoes de bairro - Entidades de classe

ENCONTROS PREVISTOS

Reunides e Oficinas Técnicas Consultas Pablicas Audiéncia Pablica
Com formadores de opinido, Previstas duas consultas publicas Apresentagdo das diretrizes e
poder publico, setor privado e abertas & populagéo propostas do PlaMobi de Maceid

sociedade civil organizada
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INVENTARIO VIARIO E DE
SEGURANCA

Destaques

A elaboragdo do inventdrio vidrio no dmbito do Plano Municipal de Mobilidade Urbana
corresponde a uma etapa essencial para o entendimento das condicdes atuais da
infraestrutura do municipio. O trabalho foi desenvolvido a partir de levantamentos de campo
sistematizados, com registros georreferenciados e aplicagdo de critérios técnicos
padronizados, contemplando pardmetros como calgadas, travessias, sinalizagdo, seguranga
vidria e caracteristicas geométricas das vias. A metodologia adotada baseou-se na
segmentagdo dos trechos vidrios e na avaliagdo por indicadores, permitindo a comparagdo
entre diferentes dreas e a identificacdo de padrées de qualidade.

Destaca-se que o produto contou com aditivo contratual, o que possibilitou a amplia¢gdo do
escopo inicialmente previsto, com a incluséo de novos trechos e o aprofundamento dos
pardmetros analisados. Com isso, foi possivel ampliar a cobertura territorial do levantamento
e qualificar as andlises realizadas, garantindo maior representatividade dos dados obtidos.

Como resultado, foi consolidada uma base de dados consistente sobre as condigcdes da
infraestrutura vidria, evidenciando diferencas significativas entre os trechos avaliados. De
forma geral, observam-se condicbées mais adequadas em vias com maior estruturagdo
urbana, enquanto dreas com menor consolidacdo apresentam deficiéncias mais
expressivas.

As conclusdes apontam, principalmente, para problemas relacionados & descontinuidade e
d inadequacdo das calcadas, & deficiéncia ou auséncia de sinalizagdo, d baixa qualidade
das travessias e a situacdes que comprometem a seguranca vidria, especialmente para
pedestres e outros usudrios mais vulnerdveis. Também foram identificados trechos com
limitagdes geométricas e conflitos no uso do espago vidrio.

Diante desse cendrio, destaca-se a necessidade de intervengdes tanto pontuais quanto
estruturais, com foco na qualificagdo da infraestrutura existente, na promocdo da
acessibilidade universal e no aumento das condigdes de seguranga. Os resultados obtidos
subsidiam diretamente a priorizacdo de agdes e a definicdo de diretrizes no dmbito do Plano
Municipal de Mobilidade Urbana.

GRANDES NUMEROS
TOTAL DE LOGRADOUROS EXTENSAO TOTAL TOTAL DE BAIRROS
ANALISADOS ANALISADOS

101 504 KM 36

RUAS RODOVIAS AVENIDAS EIXOS TOTAL

39 2 57 2 N —

Os valores percentuais referem-se ao total de vias analisadas no contrato e aditivo, sendo: 39
ruas (39%), 2 rodovias (2%), 57 avenidas (57%) e 2 eixos vidrios (2%).

39% DO TOTAL 2% DO TOTAL 57% DO TOTAL 2% DO TOTAL
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INVENTARIO VIARIO E DE

SEGURANCA

DESTAQUES

VIAS ANALISADAS - CONTRATO INICIAL
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DESTAQUES

SEGURANCA DE TRANSITO

INVENTARIO VIARIO E DE
SEGURANCA

CONTROLE DE VELOCIDADE

B Excelente

16,6%%

ZONAS DE CONFLITO

Bom
11,4%%

Péssimo

VISIBILIDADES

Bom

18,1%%

5%%
Péssimo
' 12,2%% ! Excelente
Péssimo Ruim 49,5%%
20,1%% 8,4%%
Normal
Rui Normal
SR 28 006 18,9%%
SINALIZACAO VIARIA
SINALIZAQAO HORIZONTAL SINALIZAQI\O VERTICAL SEMAFOROS
Bom Bom Bom Excelente
14,3%% 13,1%% Péssimo7,6%% 12006
5,3%%
Péssimo Bessime
7,6%% E B Excelente
xcelente
42,4%% BB
Ruim Ruim Ruim Normal
17,6%% 18,9%% f
32 Chex 39,4%%

Normal
18,1%%

Normal
18,1%%

DIMENSOES DAS VIAS

LARGURA DA PISTA

Bom
20%%
Péssimo
0,8%%
Biieg Excelente
49,2%%
10%%

J
o

DIMENSOES DA CALGADAS

Excelente

Bom
17,7%% 3B

Normal
25%%

Péssimo
19,5%%

ESPAGOS PARA MODAIS SUSTENTAVEIS

A Bom
Péssimo 50%

a

Ruim
20%% Excelente

48,3%%

Normal
20%% .
Ruim
31%% 22
CALCADAS E TRAVESSIAS
INTEGRIDADE DA CALGADA ACESSIBILIDADE ILUMINAQAO
Bom A
Excelente Péssimo
3,4%% 1%% E;(Z’egl%r:/tbe 5.6%%

Péssimo
39,3%%
Normal
20,2%%

A

Ruim
21%%

Normal
7,9%%

Al Ruim
Péssimo 15,1%%

62,2%%

Normal
2,6%%

Excelente
84,8%%
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PESQUISA OPERACIONAL E SOBE
E DESCE COM SENHA TC

A realizagGo da pesquisa de sobe e desce no dmbito do Plano Municipal de Mobilidade
Urbana constitui uma etapa fundamental para a compreensdo do funcionamento do sistema
de transporte coletivo, especialmente no que se refere a dindmica de embarque e
desembarque de passageiros ao longo das linhas. Trata-se de um levantamento de campo
que permite captar, de forma direta, o comportamento da demanda, subsidiando a andlise

da operacdo e a identificagdo de padrdes de utilizagdo do servigo.

Essa atividade foi conduzida por meio de coleta presencial de dados, com registro sistematico
dos embarques e desembarques nos diferentes pontos ao longo dos itinerdrios, possibilitando
a construcdo de uma base detalhada sobre a distribuico da demanda. De forma
complementar, foi realizada pesquisa de bilhetagem em campo, com o objetivo de validar e
aferir as informagdes provenientes do sistema de bilhetagem eletrénica, assegurando maior
confiabilidade aos dados utilizados.

Como resultado, foram obtidas informag¢des consistentes sobre a ocupagdo dos veiculos, os
principais pontos geradores e atratores de viagens e os trechos com maior ou menor
demanda. Esses dados permitiram identificar padrées operacionais e eventuais desequilibrios
na oferta do servico, subsidiando diretamente o diagndstico do sistema de transporte coletivo
e a formulagdo de propostas voltadas a sua otimizagdo.

19

GRANDES NUMEROS
LINHAS ANALISADAS MEDIA PARES O/D (48 BAIRROS DE
PRESENCIALMENTE PASSAGEIROS/VIAGEM ORIGEM E DESTINO)

10 75 2.201

PESQUISA DE CAMPO (SD)

LINHAS ANALISADAS BAIRROS CONTEMPLADOS CORRELAGAO
DIGITALMENTE NA ANALISE CAMPO x BILHETAGEM

100 48 0.914

PEARSON R (R? = 0.835)



PESQUISA OPERACIONAL E SOBE
E DESCE COM SENHA TC
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. 12 CONSULTA PUBLICA

A consulta publica no @mbito de um Plano de Mobilidade Urbana consiste em
um processo estruturado de participacdo social, caracterizado por ser o
principal momento de interagcdo direta com a populagdo. Trata-se de uma
etapa em que os cidaddos podem expor suas necessidades, percepgoes e
experiéncias relacionadas a mobilidade urbana, contribuindo de forma ativa
para a construgdo do plano. Além disso, sua realizagdo atende a uma
exigéncia legal, sendo responsabilidade do municipio enquanto ente
elaborador.

A 1¢ consulta publica foi estruturada conforme as seguintes diretrizes:

e Periodo total de 28 dias de consulta publica;

¢ Disponibilizagcdo de formuldario online ao longo de todo o periodo;

¢ Realizagdo de 3 dias de atividades presenciais, com dindmicas tematicas
voltadas a coleta de percepcdes da populagdo.

Serdo apresentados, na sequéncia, o funcionamento das dindmicas
presenciais e digitais, bem como os principais resultados obtidos.

FORMULARIO ONLINE

Foi disponibilizado um formuldrio com 10 eixos temdaticos, os quais foram
baseados no Art. 24 do Plano Nacional de Mobilidade Urbana - PNMU. Esses
foram os grandes numeros extraidos do formulério:

GRANDES NUMEROS

I = SERVIGOS DE TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO Il - CIRCULAGAO VIARIA 1l - INFRAESTRUTURA IV - ACESSIBILIDADE

142 1695 57 627 43 548 2 38

RESPONDENTES RESPOSTAS RESPONDENTES RESPOSTAS RESPONDENTES RESPOSTAS RESPONDENTES RESPOSTAS

V - INTEGRAGAO DOS MODOS DE TRANSPORTE VI- TRANSPORTE DE CARGA VIl - POLOS GERADORES DE VIAGENS
RESPONDENTES RESPOSTAS RESPONDENTES RESPOSTAS RESPONDENTES RESPOSTAS
VIIl - AREAS DE ESTACIONAMENTO X - AVALIAGAO DAS AGOES DE MOBILIDADE

15 150 8 84

RESPONDENTES RESPOSTAS RESPONDENTES RESPOSTAS

22



12 CONSULTA PUBLICA

Destaques

FORMULARIO ONLINE

FAIXA ETARIA DOS RESPONDENTES DISTRIBUIGAO TERRITORIAL
POR FAIXA ETARIA
Até 18 anos
g De 19 a 30 anos ‘a o e
= T
3 3 =
% De 31 a 45 anos 97 k. " e
° TR
9 M—-fl
S bed6ab0anos -"'#E‘_  ATE18 ANOS
"::—'—'Q % DEI9 A30ANOS
=
Acima de 60 anos _:_-—"'k‘ﬁ DE 31 A45ANOS
0 20 40 60 80 100 120 140 - ' DE 46 A 60ANOS

Quantidade de Respondentes
% ACIMA DE 60 ANOS

*OS BAIRROS QUE MAIS APARECEM EM CADA FAIXA ETARIA

FREQUENCIA DE USO DO TRANSPORTE PUBLICO EXISTEM CICLOVIAS E CICLOFAIXAS SUFICIENTES NA SUA REGIAO?

®Diariamente

#De 2 5 vezes por semana
*Raramente

De 2 8 3 vezes por semana —HE— 46
*Nunca

59,32%

13,56%

14,69% e 14

0.98% os EQUIPAMENTOS E ESPAGOS PUBLICOS SAO ACESSIVEIS?

®Muito ruim
Fartbaleante sim
SR =

BAIRRO DE RESIDENCIA DOS USUARIOS
16 16 16 .
|““|||||"|||||IIII‘ T T
Illlllllliiiiiiéii
@’b'e ﬁ#:‘g; fq&“‘ oo q“:’v“ ::o')‘,s d’wi’:«ﬁéw&;‘u@'\y gi‘;g" ﬂ&’vﬁ‘;“pﬁvﬁ’e ‘c-v-t M Y Wﬂ«, «x"”
I P“ i

Pt

19,61% ®Regular

*Bom

42,16%

AVALIAGAO DO
FLUXO DE VEICULOS

37,25% NAS VIAS PRINCIPAIS




12 CONSULTA PUBLICA

Destaques

CONSULTA PRESENCIAL

A din@mica foi realizada da seguinte forma:

Foram 3 dias de Consulta Presencial, sendo dois dias de Plendria e um dia de
dindmica em grupos, divididos por sala.

1# DIA - ABERTURA 22 DIA - GRUPOS DE

3°DIA -
29/10 TRABALHO
30/10

ENCERRAMENTO
31/10

Cada participante poderia escolher qual sala/tema gostaria de debater,
foram 3 temas especificos e 1 tema central abordado nas trés salas. Como
segue o esquema:

SALA1 SALA 2 SALA 3

TEMA CENTRAL: TRANSPORTE
PUBLICO, INTEGRAGAO E
QUALIDADE DOS SERVIGOS

TEMA CENTRAL: TRANSPORTE
PUBLICO, INTEGRAGAO E
QUALIDADE DOS SERVIGOS

TEMA CENTRAL: TRANSPORTE
PUBLICO, INTEGRAGAO E
QUALIDADE DOS SERVIGOS

TEMA ESPECIFICO:
MOBILIDADE ATIVA E CICLOVIAS

TEMA ESPECIFICO:
INFRAESTRUTURA VIARIA
E ESPAGO PUBLICO

TEMA ESPECIFICO:
ACESSIBILIDADE E INCLUSAO

‘\@/" ‘\@/"

GRANDES NUMEROS CONSULTA PRESENCIAL (X)

CONTRIBUICOES SALAS DE
PARTICIPANTES OFICINA

TEMA CENTRAL TEMA CENTRAL TEMA CENTRAL
TRANSPORTE PUBLICO, INTEGRAGAO E QUALIDADE TRANSPORTE PUBLICO, INTEGRAGAO E QUALIDADE TRANSPORTE PUBLICO, INTEGRAGAO E QUALIDADE
DOS SERVIGOS DOS SERVIGOS DOS SERVIGOS
RESPONDENTES RESPOSTAS RESPONDENTES RESPOSTAS RESPONDENTES RESPOSTAS
TEMA ESPECIFICO TEMA ESPECIFICO TEMA ESPECIFICO
INFRAESTRUTURA VIARIA E ESPAGO PUBLICO ACESSIBILIDADE E INCLUSAO MOBILIDADE ATIVA E CICLOVIAS
RESPONDENTES RESPOSTAS RESPONDENTES RESPOSTAS RESPONDENTES RESPOSTAS

24
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12 CONSULTA PUBLICA

Destaques

Abaixo, estdo os principais resultados por tema:

USAM

RARAMENTE
1,5%

1A 2x NA SEMANA

> DIARIAMENTE
19,2% 42,3%
3 A 4x NA SEMANA
26,9%
£ adequado Erazoavel @ Einadequado
12 3
10
8
6
2
4
3
2
Infraestrutura Viaria Acessibilidade e Incluséo
PONTUALIDADE ELIMPEZA A AOUSUARIO FACILIDADE AO ACESSO
SALA 01 2,5 2,7 3,6 22 2,6
SALA 02 2,8 2,6 2,6 27 2,2
SALA 03 2,6 2,8 2,8 2,5 2,9

Falta de pontualidade;

Super lotagdo nos énibus;

Falta de qualidade na infraestrutura dos transportes;
Trajetos e o tempo ndo atendem seus deslocamentos;
Ofertas atuais néo vi@veis para deslocamento;
Elevadores de acessibilidade néo estdo adequados;
Insegurancga.

Infraestrutura Viaria Mobilidade Ativa e Ciclovias

@ Acessibilidade e InclusGo

o] 5 10 15 20 25 30
Atende

Mobilidade Ativa e Ciclovias

2,7

2,7

Atende razoavelmente

@ Ndo atende

Infraestrutura Viaria |1

Acessibilidade e Incluséo

Mobilidade Ativa

0O 2 4 6 8 10 12 14
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Destaques

TEMA ESPECIFICO |
INFRAESTRUTURA VIARIA E ESPACO PUBLICO

A pavimentagdo é critica
2

Muitas séo ruins
2

RUAS E AVENIDAS ESTAO EM BOAS CONDI§6ES?

Algumas tém problemas
10

MEDIA - AVALIAGAO E CATEGORIAS
ABRIGOS ILUMINAGAO SINALIZAGAO ~ SEGURANGA  MEDIATOTAL

PONTOS DE ONIBUS 2,4 2,5 2,5 2,2 2,4

TERMINAIS DE ONIBUS 3,2 3 3 2,7 2,9

OS CONGESTIONAMENTOS SAO UM PROBLEMA FREQUENTE NOS SEUS DESLOCAMENTOS
COTIDIANOS ?

SIM, PRINCIPALMENTE SIM, ATE MESMO FORA
EM HORARIO DE PICO DO HORARIO DE PICO

COMO E O ACESSO AS VIAS DOS BAIRROS, ESCOLAS, COMERCIOS E SERVICOS PUBLICOS?

© Esatisfatério @ Erazoavel @ Dificil em algumas dareas @ Precério

E satisfatério E razoavel Dificil em algumas areas Precario
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Destaques

TEMA ESPECIFICO
ACESSIBILIDADE E INCLUSAO

Néo existe calgada
por onde me
desloco
6

A maioria estd em
mas condigdes
n

PONTOS DE ONIBUS RAMPAS PISOTATIL INFORMAGOES VISUAIS INFORMAGOES SONORAS
E TERMINAIS DE

2 1,7
ONIBUS 18 1,6 17 1,6
Toda a frota é acessivel Uma parte significativa possui @ Uma parte pequena possui
@ Possuem adaptagdes mas com falhas no uso ou na manutengéo Né&o possui

NAO POSSUEM POSSUEM
PARCIALMENTE



12 CONSULTA PUBLICA

Destaques

TEMA ESPECIFICO |
MOBILIDADE ATIVA

Parcialmente,
faltam em alguns
trechos

4

NOS SEUS TRAJETOS HABITUAIS, A
QUANTIDADE DE CICLOVIAS OU CICLOFAIXAS
E SUFICIENTE?

Né&o sdo
suficientes

MEDIA - AVALIAGAO E CATEGORIAS

LARGURA PAVIMENTAGAO ILUMINAGAO MEDIA TOTAL
CALGADAS 1,8 16 17 1,7
SINALIZAGAO
CICLOVIAS 2,3 2,2 1,9 2,1

A FROTA DE ONIBUS, VANS ESCOLARES OU OUTROS TRANSPORTES COLETIVOS POSSUI VEICULOS ADAPTADOS PARA
CADEIRANTES E PESSOAS COM MOBILIDADE REDUZIDA?

@ Parcialmente, existem em alguns pontos @ Néo existem

VOCE SE SENTE SEGURO(A) CAMINHANDO OU PEDALANDO NA CIDADE?

NAO, SINTO MUITA INSEGURANGA  PARCIALMENTE, DEPENDE DO
HORARIO/LOCAL
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PESQUISA ORIGEM/DESTINO COM A ‘
POPULACAO

A Pesquisa de Origem e Destino com a Populacao constitui o eixo central do
estudo de mobilidade urbana de Maceid, este resumo pertence a uma entrega
parcial e a pesquisa logo serd concluida nas préximas atividades do projeto. Por
meio de questionarios estruturados e amostragem probabilistica, sdo levantadas
informacdes sobre origem, destino, horarios, frequéncia, finalidade dos
deslocamentos e caracteristicas socioecondmicas dos domicilios. A abordagem
integra duas modalidades complementares: entrevistas domiciliares e entrevistas
em grandes polos geradores de trafego.

A realizacdo das pesquisas foi precedida de autorizacdo formal concedida pela
Prefeitura de Maceid, a pedido da Fundacao Getulio Vargas (FGV).

200 3

6.000 1.500+
Zonas OD

Entrevistas Subdistritos

Zonas de Trafego

delimitadas L AL

LI EINIENEELT Domiciliares

LOCAL DE COLETA

OD EM POLOS Coleta ativa em locais de grande circulagéo - Rodovidria, Terminal
Benedito Bentes, Mercado da Producao e entorno do Estadio Rei Pele.

Coleta domiciliar com dados relativos aos deslocamentos
0 D DOM ICI LIAR recorrentes dos entrevistados

DEFINICAO DA AMOSTRA

Pesquisa OD Domiciliar

A estimativa da populacdo e do numero de domicilios por zona baseou-se nos
dados socioecondmicos do Censo Demografico 2022 (IBGE), por setor censitario.
As zonas de Origem-Destino (OD) foram definidas especificamente para este
estudo. O territdrio foi subdividido em 200 zonas de trafego OD, posteriormente
agregadas em oito subdistritos para controle amostral.



PESQUISA ORIGEM/DESTINO COM A ‘
POPULACAO

O dimensionamento amostral seguiu amostragem aleatdria simples em
populacdes finitas, adotando proporcdo p=0,5, nivel de confianca de 95%
(Z=1,96) e erros amostrais por subdistrito entre 0,0267 e 0,0424. Os enderecos
foram sorteados via dados.al.gov.br, com lista de contingencia 3x superior ao
total amostral.

Distribuicao Amostral por Subdistrito

557

8a Regiap = 44k hab

7a Regiap = 275k hab, 1,338

6a Regiao - 250 o | o2e

sa regino - 252+ | '-o+

a regino - o2+ noe- | 7+

3a regiso - cox oo | <o

22 Regiao - oo e | 531

1a regino - 200+ - | -
L] L] L) ¥ ) - y , ,
o 200 400 600 200 1000 1200 1400 1600

Numero de Entrevistas

Distribuicao amostral por regidoes administrativas

= POPULAGAO N° DE
SUBDISTRITOS BAIRROS REPRESENTATIVOS POPULAGAO (%) ENTREVISTAS
. . . Jaragug, JatiGca, Mangabeiras, Pajucara, Pogo, Ponta da
Regiéio administrativa 01 9 9 Jug ¢ 107.327 1,22% 539
Terra, Ponta Verde
- .. . Centro, Pontal da Barra, Trapiche da Barra, Prado, Ponta
Regidio administrativa 02 P 97.777 10,22% 531
Grossa, Levada e Vergel do Lago
. .. . Farol, Pintanguinha, Pinheiro, Gruta de Lourdes, Canagd, Santo
Regido administrativa 03 9 . N 60.449 6,32% 608
Amaro, Jardim Petrépolis e Ouro Preto
Bebedouro, C. de Bebedouro, C. da Jaqueira, Bom Parto,
Regi@o administrativa 04 sdou >ebedoure quet 84.258 8,81% 760
Petrépolis, Sta. Amélia, Ferndo Velho, Rio novo e Mutange
Regidio administrativa 05 Jacintinho, Feitosa, Barro Duro, Serraria e Sdo Jorge 152.684 15,96% 988
Regido administrativa 06 Antares, Benedito Bentes 136.200 14,23% 898
. - . Santos Dumont, Clima Bom, Cidade Universitdria, Santa Licia o
Regiéio administrativa 07 © Telauitie cles Meihe 274.408 28,68% 1.308
Jacarecica, Garga Torta, Cruz das Almas, Riacho Doce,
Regi@io administrativa 08 ¢ ~ruz & 43788 4,58% 557
Pescaria e Ipioca
Total 6.189
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PESQUISA ORIGEM/DESTINO COM A

POPULACAO

Localizacdo dos Subdistritos

Rio Largo

Cidade Universitaria

Santos Dumont

Benedito Ben
[Satuba greditopates Riacha Doce

Tabuleiro do Martins

RioyNovo Yy Clima Bom i Garga Torta
o Santa Lucia
) Guaxuma
Fernio Velho 5
\Santa Amélia Jacarecica
Sao Jorge

Cruz das Almas

Pinheiro
e,
s Feitosa
wange Jaf:inl:inh

Bom Parto Hangalaleiras
Farol Jatiuca
1Y poco Ponta Verde

Centro—J\,Ponta davTerra

- F’aju;a ra
Jaragua

Paripueira

Legenda

[ Bairros de Maceid
Divisao territorial dos subdistritos

|| Regido administrativa 01 Regido administrativa 05

| Regido administrativa 02 || Regido administrativa 06 —

| Regido administrativa 03 [ Regido administrativa 07 QJ Sergipe
|| Regigo administrativa 04 | __| Regido administrativa 08
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PESQUISA ORIGEM/DESTINO COM A ‘

POPULACAO

DEFINICAO DA AMOSTRA

Pesquisa OD Complementar em Polos

Os 22 polos selecionados cobrem locais de grande circulacdo e elevado fluxo de
pessoas. As respostas sdao alocadas as zonas OD de acordo com o local de

residéncia do entrevistado, complementando a amostra domiciliar.

Polos de Pesquisa por Categoria (Total: 22 polos)

6
-
2 a-
= .
o -
Terminal Comercio Emprego Saude Estudo Lazer
Transporte
Distribuicao amostral por categorias
Categoria Polos Selecionados

Tl Benedito Bentes, Tl Colina Eucaliptos, Tl Prado, Tl Rotary,

Terminal de Transporte o
Tl Satuba, Rodovidria

Maceié Shopping, Parque Shopping Macei6, Shopping

CerElE P&tio Maceid, Sam’s Club, Polo Comercial

Emprego CEASA, Distrito Industrial Gov. Luiz Cgvalcante, Secretarias
Governamentais

Estudo UFAL, UNEAL, IFAL

Sadde Hospital Coragéo Alagoano, Hospital Universitario

Diversos Aeroporto Zumbi dos Palmares, Posto Reserva Vale

Lazer Estadio Rei Pele

TOTAL 22 polos

Diversos

Ltd.

22
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DEFINICAO DA AMOSTRA

Localizacao
dos Polos
Selecionados

Legenda
Divisas territoriais = Shopping Pétio Maceid = Polo Comer
. e - Hospital Universith - Posto Reserv:
[ Demais municipis o - T1 Benedito Bentes
: r 0 - Rodovi
Bairros de Maceld L-TFAL
— Vilrio principal 12 - Secretarias Governamentais
Hespital Coragho Al NG
Pontos de pesquisa UNEAL o
Maceit Shopping CEASA
arque Shopping Macekd 1 Rotary
stidio Rei Pelé 1 Colina Eucaliptos
4 - UFAL Sarm's Cluby
5 - Aeroporto Zumbi dos Palmares 19 - TI do Mercado
& - Distrito Industrial Gov, Luiz Cavaicante 20 - T1 Satuba

Registro Fotografico de Campo - Treinamento Registro Fotografico de Campo - Polos

‘ll \}E:\:'\‘ =~ ; - m— ’ .

sell |\ |
==E= == ué_f=i§
i
I s
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PESQUISA ORIGEM/DESTINO COM A ‘
POPULACAO

METODOLOGIA — OD COM A POPULACAO |

Instrumento de Coleta

O formuldrio e Unico para ambas as modalidades (domiciliar e polos) e foi
desenvolvido no aplicativo ODK Collet. — plataforma para coleta de dados digital
com suporte offline. O instrumento e composto por 36 perguntas organizadas
em blocos tematicos, com ldgica condicional de roteamento.

Sistematizacao do Formuldrio

Bloco Temético Perguntas Contetldo
Identificagéo do Local 1 Local de aplicagdo da pesquisa
Perfil Sociodemogréfico 2,347 Faixa etaria, género, estado civil, deficiéncia
Domicilio 9,10, 1,12 Tipo, condi¢do, moradores, responsabilidade
Trabalho e Estudo 13-20 Situacgdo, local, frequéncia, grau, rede de ensino
Renda e Veiculos 5,6, 21,22 CNH, frota, renda individual e familiar
Deslocamentos 23-36 Origem, destino, motivo, hora, modo, custo,

estacionamento

Calculo Amostral

Formula para Populacdo Infinita Correcéo para Populagdo Finita (CPF)
n0 =22.p. (I-p) / d2 n=no/ (1+ (n0-1)/N)
Z =1,96 (95% confiango) l[p=051|d=erro n0 = amostra inicial | N = total de domicilios
tolerado na area

Execucao da Pesquisa
e Treinamento formal da equipe de campo: 16 a 23/03/2026.
e Coleta nos polos iniciada prioritariamente (logistica e menor complexidade).
e Pesquisa domiciliar com inicio previsto para 30/03/2026.
e Meta operacional: 100 entrevistas/dia ao longo de 15 dias uteis.
e |nstrumento: ODK Collet. — funciona online e offline, com GPS e validacdes
automaticas.
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RESULTADOS PARCIAIS '

OD com a Populagao

Os resultados apresentados sao parciais e preliminares, referentes as 888
entrevistas realizadas até 23/03/2026 nos polos em operacdo. Esses achados
ndo foram expandidos para representar o padrao do municipio como um todo.
Os dados da pesquisa domiciliar ainda ndo estavam disponiveis na data de
emissao do documento.

Perfil Sociodemografico

Faixa Etaria dos Entrevistados Genero dos Entrevistados
Outros/NR
&% anos.ou mais. — LY 0,?%

250 N '+ Feminino
52.1%

Masculino
47.2%

o
-
-

15 n ?‘

A distribuicdo etdria concentra-se nas faixas produtivas: 45-54 anos (20%), 25-34
anos (19%), 35-44 anos (17%) e 19-24 anos (14%). O publico de 65 anos ou mais
representa 9% dos entrevistados. Quanto ao género, ha leve predominancia
feminina (52,1%) sobre o masculino (47,2%).

. et - ::.*
Faz ico - 15.5%
Apasentado - 12.4%
Trab. e estuda - 7-2%

ks S Situacdao Ocupacional e Escolaridade

Dona de Casa -- 2.9%
Sem trabalho -- 2.4%
outres -J 0.8%

; v ' ' { 0 '
o 10 0 0 a0 50 60

% dos Enbrevistados
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RESULTADOS PARCIAIS .

OD com a Populag¢ao

Mais da metade dos entrevistados (51,0%) possui trabalho regular. O trabalho
informal (bico) representa 15,8% e aposentados/pensionistas, 12,4%. Estudantes
correspondem a 7,3% da amostra. Quanto a escolaridade, predomina o ensino
médio completo (38,8%), seguido pelo ensino médio incompleto (16,3%) e sem
instrucdo/fundamental incompleto (16,1%).

Perfil de Renda e Veiculos

Renda Individual vs. Renda Familiar
49.1%

e 47,7% = ndividual

mmm Familiar

20.6% 1q 7o

& 20 -

10 -

4.2%

1.9%
—
0-1 5M 2-5 5M 68 SM 8-10 5M =10 SM Nao Resp

1.7%

0_

A renda individual e majoritariamente baixa: 47,7% declararam até 1 salario
minimo e 28,7% entre 2 e 5 salarios minimos. O perfil familiar apresenta maior
concentracdo na faixa de 2 a 5 SM (49,1%), seguida por O-1 SM (24,2%). Em
relacdo a mobilidade individual, 67% dos entrevistados possuem CNH e 52,4%
dos domicilios dispde de apenas 1 veiculo. Domicilios sem veiculo representam
33,5%.

recreacaoiLazer - [ N 10-2%

EscelajEducacao - [ -7%

Medico/Saude '- 6.6%:

s R A% Padrées de Deslocamento
Compras '. 2.8%
Procurar Emprego —I 1.2%

Residencia *] 0.5%

' ' ' ' 1 . ' i
0 10 20 30 40 50 L] 0
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RESULTADOS PARCIAIS

OD com a Populag¢ao

O trabalho e o principal motivador dos deslocamentos, respondendo por 63,8%
dos registros. Recreacdo/lazer (10,9%) e escola/educacdo (9,7%) ocupam o
segundo e terceiro lugares, respectivamente. Deslocamentos por motivos de
saude representam 6,6% do total.

Distribuicao dos Modos de Deslocamento Motorizado

Apenas Ativo _ 12.0%
Dir. Automowel —l 8.9%
onibus outros Mun. - [ T ¢-5°
pir. Moto - 4-5%
Onibus Metropolitana —| 4.5%
Taxi App - 3.5%
Pass. Automaovel - 3.5%

Mototaxi -l 2.1%
rass. Moto -[JJf 1.7%
Outras/Escolar -[JJ] 1.4%
Metra/LT - 0.1%
6 1ID J_’IU BIO AID :"0 L!-IT-'
O 6nibus municipal de Maceid e o modo motorizado predominante, com 50,5%
dos registros. O deslocamento exclusivamente ativo (a pé ou bicicleta, sem
motorizacdo) aparece em segundo lugar (12,0%), seguido pelo automovel
particular (8,9%). O transporte por aplicativo (taxi ndo convencional) representa
3,5% dos deslocamentos.

Onibus Municipal: 50,5% | Exclusivamente Ativo: 12,0% | Automobvel: 8,9%
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PESQUISA ORIGEM/DESTINO COM
DADOS MASSIVOS

A pesquisa OD com dados massivos integra duas fontes de informacdo de
grande escala: o Sistema de Bilhetagem Eletrénica (SBE) combinado com dados
de GPS, e os dados de telefonia movel. Essas bases complementam as pesquisas
primarias com a populacdo, ampliando a cobertura e a robustez das analises de
demanda do transporte.

Maio
Zonas OD

SBE GPS

Sistema de Bilhetagem Rastreamento

Periodo
Representativo

Eletrdnica de Veiculos

Fonte de Dados Lat/Long a cada N
20 segundos Dia tipico
de referéncia

Massivos

A matriz origem/destino (OD) e um dos principais insumos para o modelo de
demanda do Playmobil, pois representa os fluxos de pessoas entre as diferentes
zonas da area de estudo, que serdo alocados nos servicos de transporte da rede
de simulacdao.

PERIODO DE REFERENCIA

Janeiro a agosto de 2025 — tratados e submetidos a

Dados SBE Recebidos analises de sazonalidade para determinagéo do dia

tipico de referéncia.

Periodo Representativo Maio de 2025 — més considerado representativo do

padréo de operagdo do transporte coletivo municipal

Adotado de Maceib.

METODOLOGIA — DADOS MASSIVOS

Matriz OD via SBE e GPS

A metodologia de geracdo da matriz OD a partir do SBE baseia-se no
rastreamento reverso do uso do cartao eletrénico. O primeiro uso do cartao no
dia e atribuido como origem da viagem; o ultimo registro, como destino. O
cruzamento dessas informacdes gera o par OD do passageiro. Apds a
identificacdo dos pares OD, realiza-se a expansao da matriz para determinar a
demanda total no periodo de analise.
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METODOLOGIA — DADOS MASSIVOS

Dados SBE - Dia Tipico Rastreamente

- xpansa Matriz OD
+ GPS ~ (Maie/2025) Reverso il da Matriz Final

Os dados do SBE sao integrados a registros de GPS dos veiculos (latitude,
longitude, tempo a cada 20 segundos e coédigo identificador do veiculo),
permitindo a localizacdo espacial dos embarques ao longo do dia. Os dados do
SBE foram fornecidos pela DMTT (Departamento Municipal de Transito e
Transporte de Maceio).

Campo (Cédigo) Descrigéio

ID_LINHA Identificagdo da linha ou estagdo do uso do
SENTIDO Sentido da viagem (apenas linhas)

ID_VIAGEM Identificador da viagem

ID_VEICULO |dentificador do veiculo

H_INle H_FIM Data e hora inicial e final da viagem (operador)
ID_USUARIO ID Unico do c\:ortdo (ou coédigo para pagamento
H_USO Data e hora do uso

FONTE Identificag@o da origem do dado (DMTT)

Vantagens do SBE em relagdao a OD Tradicional

+ Amostra total (todos os usos do cartao) Amostra limitada de domicilios
+ Coleta passiva, sem entrevistas lequer entrevistadores em campo
+ Calibracao com mesma fonte de dados Fonte diferente dos dados de referencia

+ Dados recentes - dia tipico real rados envelhecem rapidamente
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METODOLOGIA — DADOS MASSIVOS

Exemplo de cruzamento de dados de utilizacdao do bilhete eletronico

Registro 12 Registro 22 ' | Pareamento |

) - ) - ] b
embarque embarque / ) sequencial [
08:30 SR 15:40 _ s ! SR

ID Datae Linha Sentido ID Datae Linha Sentido

Origem Registro de arr;harciue
Hora Hora
200872010 R . Destino Origem do deslocamento
1 o 267 Ida 2 o 267 Volta posterior

Além das vantagens listadas, os dados SBE correspondem a viagens
efetivamente realizadas pelos usuarios, enquanto as matrizes OD tradicionais se
baseiam em respostas/relatos de viagens informadas. A metodologia SBE/GPS e
especialmente indicada para finalidades de planejamento operacional e analises
gue exigem maior precisao de resultado.
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MATRIZ OD VIA DADOS DE TELEFONIA

Os dados de telefonia movel (big data) permitem analise dos padrdes de
deslocamento de todos os modos de viagem ao longo do dia. A disponibilidade e
evolucao das ferramentas de big data ampliaram as possibilidades de coleta para
o planejamento da mobilidade urbana, possibilitando analise de viagens
recorrentes ou ocasionais de forma mais precisa.

Pontos Positivos Limitagoes

» Abrange todos os modos de viagem » Menor precis@o das origens e destinos

« Analise de viagens recorrentes e « N&o permite diferenciar modos de
ocasionais transporte isoladamente

« Complementa a matriz OD do transporte + Restricbes de confidencialidade exigem
coletivo (SBE) uso de macrozonas

* Traz informagdes do transporte individual

ZONEAMENTO

As matrizes OD contemplam todos os pares OD por zona de trafego, segundo
zoneamento adequado ao nivel de analise desejado. O zoneamento equivale a
divisdo territorial da area estudada em unidades basicas de analise dos fluxos de
deslocamento. Ha relacdo direta entre o tamanho e numero de zonas e o nivel de
detalhamento da analise.

Telefonia Mével SBE + GPS

Macrozonas

(agregadas) Zonas desagregadas
(setores censitarios IBGE)

+ cobertura
- Precisdo + Precisdo + Andlise socioeconémica
+ Detalhe

O zoneamento da matriz OD proveniente do SBE e GPS apresenta o nivel mais
desagregado, gerado a partir dos setores censitarios do Censo 2022 (IBGE),
sendo a base da modelagem do transporte publico coletivo. Os critérios de
definicdo das zonas incluem:

e Respeitar os limites municipais e, sempre que possivel, os setores
censitarios do IBGE;
e Acidentes geograficos (rios, montanhas) devem limitar as fronteiras das

zonas;

e Evitar que a fronteira da zona separe dois lados de uma mesma grande
avenida;

e Cada zona deve ser atendida por ao menos uma linha de 6nibus, nos dois
sentidos.
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Fonte de Dados Nivel de Zoneamento Justificativa
SBE + GPS Zonas desagregadas Maior precis@o espacial e
(setores censitarios IBGE) temporal da base de dados
Resolucdo espacial da
Telefonia Mével Macrozonas (agregadas) tecnologia e restricées de

confidencialidade

Zonas agregadas (nivel Robustez estatistica para

Pesquisa OD Domiciliar . s . . g
intermedidrio) analise socioeconémica

Serda implementada uma tabela de correspondéncia entre macrozonas (telefonia),
zonas SBE/GPS e zonas agregadas da pesquisa OD, garantindo compatibilidade
e integracdo entre as trés bases de dados.

CONCLUSAO |

Diante do exposto, verifica-se que a pesquisa se encontra em fase operacional,
com os elementos metodoldgicos e logisticos previamente estruturados na etapa
de planejamento ja em curso de execucdo. Até o presente momento, as
atividades transcorrem conforme o cronograma estabelecido, tendo-se iniciado a
coleta de dados em parte dos polos selecionados, conforme previsto para marco.
Os primeiros resultados obtidos nessas localidades tém permitido validar os
procedimentos adotados e ajustar eventuais questdes operacionais de forma
tempestiva, assegurando a continuidade da execucdao nos demais pontos de
coleta.

Desse modo, a pesquisa mantém-se alinhada ao planejamento inicial, com
perspectivas de cumprimento integral das metas estabelecidas para o periodo.
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PESQUISA DE COMPORTAMENTO DA .

POPULACAO

O relatdrio contempla a caracterizacdo dos padrdes e desejos de deslocamento
da populacdo de Maceid, com base em pesquisa qualitativa voltada a
compreensao do comportamento e da escolha modal. Inclui, ainda, a
identificacdo das principais motivacdes e anseios dos individuos, bem como o
levantamento dos fatores que influenciam a adocdo ou ndo do transporte
coletivo e dos modos ativos (a pé e bicicleta).

A pesquisa permite uma leitura do comportamento dos individuos frente as
alternativas de transporte disponiveis, contribuindo para a identificacdo de
barreiras e oportunidades para a promoc¢cao de modos mais sustentaveis. Os
resultados obtidos subsidiam analises qualitativas e complementares as
pesquisas tradicionais de mobilidade, fortalecendo a base técnica para a
formulacdo de diretrizes e propostas no ambito do Plano de Mobilidade de
Maceio.

888 1 4

Entrevistas realizadas Perguntas do formuldrio Polos em operagdo

DEFINICAO DA AMOSTRA

A Pesquisa de Comportamento da Populacao foi integrada a Pesquisa de Origem
e Destino Domiciliar, usando a mesma amostra. Ao final do questionario da OD,
foram incluidas questdes sobre a avaliacdo do sistema de transporte, permitindo
cruzar os dados e realizar analises mais consistentes.

A amostra é compartilhada com a Pesquisa OD Domiciliar: mesmos domicilios, mesmos entrevistados,
mesmo processo de selegdo amostral. As 6.273 entrevistas planejadas para a OD constituem,
igualmente, a base amostral desta pesquisa de comportamento.

PUblico-alvo Residentes de Macei6, abrangendo os 8 subdistritos do municipio
Base amostral Mesma amostra da Pesquisa OD Domiciliar

Total planejado 6.273 entrevistas (margem para perdas e descartes)

Meta minima Aproximadamente 6.000 entrevistas

Critério de selegdo Amostragem Casual Simples com sorteio de enderegos residenciais
Usudrios-alvo por pergunta Variével — todos os modos / TC (transporte coletivo) / Tl (transporte

individual)/ bicicleta, conforme cada questéo

Polos em operacéo (parcial) Rodovidria, Terminal Benedito Bentes, Mercado da Produgdo, Estaddio Rei Pelé

Entrevistas realizadas (23/03/2026) 888 (cardter preliminar)



PESQUISA DE COMPORTAMENTO DA
POPULACAO

METODOLOGIA
Abordagem

A pesquisa adota abordagem predominantemente qualitativa, voltada a
compreensdao do comportamento e da escolha modal da populacdo. O
instrumento € composto por escalas de avaliacdo (tipo Likert de 5 pontos) e
guestdes de multipla escolha, combinando aspectos qualitativos de percepcao
com quantificacdo das respostas. As informacdes coletadas sdo integradas a
base da Pesquisa OD, permitindo anadlises cruzadas com varidveis de
deslocamento.

Instrumento de Coleta — Formulario

O formuldrio de coleta é Unico e incorporado ao questiondrio da Pesquisa OD. E
composto por 11 perguntas estruturadas, organizadas por publico-alvo e
dimensdao tematica. A tabela abaixo apresenta a estrutura completa do
instrumento:

Demora; Lotagdo; Custo alto; Falta de segurancga; Falta

Quais os principais problemas do transporte na . - f Todos os
1 . | de cobertura; Ma conservagdo; Congestionamentos;
sua cidade? (até 3) o modos
Infraestrutura vidria; Outros
2 Como avalia a lotagéo/conforto dos dnibus? 1 (muito desconfortavel) a 5 (muito confortével) TC
3 Como avalia a seguranga dentro do 6nibus? 1 (muito inseguro) a 5 (muito seguro) TC
Qudo confidvel/regular é o servigo do transporte R n R
4 A . 1 (nada confidvel) a 5 (muito confidvel) TC
publico coletivo?
5 ngo previsivel & o te.m~po de viagem 1 (nada previsivel) a 5 (muito previsivel) TCeTl
considerando as condi¢des de transito?
6 Como avalia o custo do seu deslocamento? 1 (muito caro) a 5 (muito barato) TCeTl
7 | Bxiste trcmspott? publico coletlvo f:ilsponlvel nos 1 (nunca disponivel) a 5 (sempre disponivel) TCeTl
hordrios que vocé precisa?
s Vocé consegu? acessar se[vugos gssencmls st shfEl) e e feel) Todos os
(trabalho, satde, educagéo) facilmente? modos
9 Se houvesseh mglhorlo no transporte publico, sim / Néo / Talvez Tl
vocé deixaria de usar carro?
10 O que faria vocé mudar de modo? (mU|tip|C| Menor tempo; Menor custo; Mais conforto; Mais Tl
escolha) seguranga
. . - . . AL . . TC, Tle
n Qual modo vocé mais utilizou no dia anterior? Onibus; A pé; Carro; Bicicleta bicicleta

46
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POPULACAO

METODOLOGIA

As perguntas 2, 3 e 4 sdo direcionadas exclusivamente a usuarios do transporte
coletivo. As perguntas 5, 6 e 7 alcancam usuarios tanto do transporte coletivo
quanto do transporte individual motorizado. As perguntas 9 e 10 sdo aplicadas
apenas a usuarios do transporte individual motorizado. As perguntas 1, 8 e T1
abrangem usuarios de todos os modos de transporte.

Ferramenta de Coleta

A coleta de dados em campo é realizada por meio do aplicativo ODK Collect,
plataforma voltada a elaboracdo e aplicacdo de formularios digitais, com suporte
a ambientes sem conectividade (modo offline). A ferramenta permite configurar
guestionarios complexos com ldgica condicional, incorporar validacoes
automaticas, capturar diferentes midias (fotos, audio, video e coordenadas GPS)
e sincronizar as respostas com o servidor de forma segura ao restabelecer a
conexao.

EXECUCAO DA PESQUISA

Com os instrumentos e procedimentos definidos, procedeu-se ao treinamento da
equipe de pesquisadores e a preparacao do material e das acdes de divulgacao
para o inicio da pesquisa em marco de 2026. A pesquisa de comportamento foi
iniciada em 17 de marco de 2026, concomitantemente a pesquisa OD
complementar em polos, seguindo os mesmos procedimentos logisticos e
operacionais.

As quest8es de comportamento foram incorporadas ao final do

Integracdo ao formulario OD e ) i
guestionario da Pesquisa OD, sem instrumento separado

Rodoviaria, Terminal Benedito Bentes, Mercado da Producdo e

Polos em operacao (fase inicial) - ’
entorno do Estadio Rei Pelé

Ferramenta de coleta ODK Collect — operacgao online e offline, sincronizagao automatica
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EXECUGCAO DA PESQUISA

As atividades transcorriam, na data de emissao do documento, em conformidade
com o cronograma estabelecido. Os primeiros resultados obtidos nos polos em
operacao permitiram validar os procedimentos adotados e realizar ajustes
operacionais de forma tempestiva.

RESULTADOS

Os resultados apresentados nesta secao sdo de carater parcial e preliminar,
referentes as 888 entrevistas realizadas até 23/03/2026 nos polos em operacdo
(Rodoviaria, Terminal Benedito Bentes, Mercado da Producdo e entorno do
Estadio Rei Pelé). Os dados ndo foram expandidos para representar o padrao do
municipio como um todo.

Visdao Geral — Score Médio por Dimensao Avaliada

O grafico abaixo apresenta o score médio ponderado (escala de 1a 5) calculado
a partir da distribuicdo das respostas para cada dimensao avaliada. O ponto
neutro da escala é 3,0. Scores abaixo de 2,5 indicam avaliacdo critica; entre 2,5 e
3,0, avaliacao regular; acima de 3,0, avaliacdo positiva.

Score Médio Ponderado por Dimensao Avaliada
(Escala 1 a 5)

— 4.07
u = Score < 2,5 (critico)
§ 35 B Score 2,5-3,0 (regular)
-*E' B Score > 3,0 (positivo)
3.0
X 2.71
-~ ] 2.44 2.42
o 29
< 1.98
o 20 -
S
ﬁ 1.5
=
] 4
5 1.0
E
1] C'.S
S
L=
w00 -
Lotacao Seguranca Seg. paradas Prew. Prewv. Custo Dlspnnlb Acessib.
TC onibus TC TC Tl Servigos
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Nenhuma dimenséo avaliada atingiu score positivo (> 3,0). A seguranga nas
paradas e terminais registrou o menor score (1,81), seguida pela seguranga
dentro do 6énibus (1,78 considerando a escala invertida das perguntas).
Apenas o custo dos deslocamentos se aproximou do ponto neutro (2,84).

Principais Problemas ldentificados no Transporte

A pergunta 1 solicitava que os entrevistados identificassem até 3 dos principais
problemas do transporte em sua cidade. Os resultados indicam que demora
(27,5%) e lotacdo (23,5%) sao as queixas mais frequentes, correspondendo
conjuntamente a 51,0% das menc¢des. Congestionamento (14,0%) e falta de
seguranca (11,0%) aparecem na sequéncia.

Principais Problemas ldentificados no Transporte
(multipla escolha, ate 3 opcoes)

Demora 27.5%
Lotacao
Congestionamento
Falta de seguranca
Falta de cobertura
Conservacao do veiculo

Custo

Outros

1] 5 10 15 20 25 30 35
% das Respostas

Avaliacdao da Lotagcao e Conforto dos Onibus

A avaliacdo da lotacdo e conforto dos énibus revela cenario predominantemente
negativo: 71,5% dos usudrios do transporte coletivo avaliaram o servico como
muito desconfortdvel/extremamente lotado (36,0%) ou desconfortavel/lotado
(35,5%). Apenas 5,5% consideraram o servico confortavel/pouco lotado. Nenhum
entrevistado avaliou como muito confortdvel/nada lotado (0,0%).
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Avaliacao da Lotacao/Conforto dos Onibus

45 1
71,5% avaliam negativamente
40 {muito desconfortavel + desconfortavel)
36.0% _35.5%—//’_—
35 1
1]
S 30 -
E
.
> 25 1 23.0%
n
JEI
w 20 4
1]
s
15 -
=
10 A
5 o
Q- T
Muito Desconfortavel / Regular Confortavel /  Muito confortavel /
desconfortavel / lotado pouco lotado nada lotado
extremamente
lotado

Avaliacdao da Seguranca

Duas dimensdes de seguranca foram avaliadas: dentro do énibus e nas paradas e
terminais. Ambas apresentam resultados predominantemente negativos, com
maior criticidade nas paradas e terminais.

Avaliacao da Seguranca Dentro do Onibus Seguranca nas Paradas e Terminais do TC

Muita seguro Muito seguro 4 0.5%

Seguro
Regular 35.0% Reguiar

Insegurd 37.0% Inseguro A7.0%

Muita inseguro 16.5% Muile inseguro

[} n il 30 40 1] 10 0 0 a0 50 L]
% das Entrevistados %% dos Entrevistados

Seguranca dentro do 6énibus: 53,5% avaliaram como inseguro ou muito inseguro;
35,0% como regular; e apenas 12,0% como seguro ou muito seguro. Seguranca
nas paradas e terminais: 75,5% avaliaram como inseguro ou muito inseguro —
sendo 47,0% apenas como inseguro —, 19,5% como regular e somente 50%
COMO seguro ou muito seguro.
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Previsibilidade do Tempo de Viagem

A previsibilidade do tempo de viagem foi avaliada de forma comparada entre o
transporte coletivo e o individual motorizado. O transporte coletivo apresenta
distribuicdo mais concentrada nas categorias negativas: 53,5% dos usuarios o
avaliaram como nada ou pouco previsivel. O transporte individual, embora
também com avaliacdo majoritariamente negativa, registra desempenho
relativamente melhor, com 43,5% nas categorias previsivel e muito previsivel.

Previsibilidade do Tempo de Viagem
Transporte Coletivo vs. Individual

mmm Transporte Coletivo

Muito previsivel e == Transporte Individual

Previsivel

Moderadamente
previsivel

Pouco previsivel

Mada previsivel

- . -
0 5 10 15 20 25 30 35
% dos Entrevistados

Avaliacao do Custo dos Deslocamentos

A avaliacdo do custo dos deslocamentos apresenta distribuicdo relativamente
mais equilibrada em comparacdo as demais dimensdes. A categoria regular
concentra a maior proporcao de respostas (47,5%), enquanto 37,0% avaliaram o
custo como caro ou muito caro e apenas 15,5% como barato ou muito barato.

Avaliacao do Custo dos Deslocamentos

Muito barato
Barato
Regular 47.5%

Caro

Muito caro

0 10 20 30 40 50 60
% dos Entrevistados
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Disponibilidade do Transporte Coletivo

A disponibilidade do transporte coletivo nos horarios necessarios foi avaliada de
forma negativa por 83,0% dos entrevistados, distribuidos entre nunca disponivel
(18,5%), raramente disponivel (32,0%) e as vezes disponivel (32,5%). Apenas
16,5% avaliaram positivamente, sendo 13,0% frequentemente disponivel e 3,5%
sempre disponivel.

Disponibilidade do Transporte Coletivo
nos Horarios Necessarios

Sempre disponivel

Frequentemente disponivel

As vezes disponivel 32.5%

Raramente disponivel 32.0%

Nunca disponivel 18.5%

F T T T T

T
0 5 10 15 20 25 30 35 40
% dos Entrevistados

Acessibilidade aos Servigos Essenciais

A acessibilidade aos servicos essenciais (trabalho, saude, educacdo) foi avaliada
negativamente por 50,0% dos entrevistados (muito dificil: 16,0%; dificil: 34,0%),
enquanto 33,0% a avaliaram como regular e apenas 17,0% como facil ou muito
facil.
Acessibilidade aos Servicos Essenciais
(Trabalho, Saude, Educacéao)

Muito facil
Facil
Regular 33.0%
Dificil 34.0%
Muito dificil 16.0%
llfl 5 1ID 1l5 EIO 2;5 30 3I5 40

% dos Entrevistados
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Disposicao para Migracao ao Transporte Coletivo

Perguntados se deixariam de usar o carro caso houvesse melhoria no transporte
publico, 48,0% dos usuarios do transporte individual motorizado responderam
sim, 39,0% responderam nao e 13,0% responderam talvez. Somando as respostas
positivas e condicionais, 61,0% dos entrevistados demonstraram alguma
disposicdao para migracao modal.

Disposicac para Migrar ac TC Fatores que Induziriam Migracao do
se houver melhoria

Transporte Individual para o Coletivo

Talvez
13.0% Menor custo
Menor tempo

Mais conforte

33.0%

Sim
48.0%

Mao
29,0% Mais seguranca

F T T T T T T T T
1} 5 10 15 20 15 io 5 40
% das Respostas

Entre os fatores que fariam os usuarios do transporte individual migrar para o
transporte coletivo, o menor custo lidera com 33,0% das mencdes, seguido por
menor tempo (27,0%), mais seguranca (20,5%) e mais conforto (19,5%).

Sintese dos Resultados

bimenséio Avaliada Avaliagdo Avaliagdo Avaliagdo
Negativa (%) Neutra (%) Positiva (%)
Lotagdo/Conforto dos énibus (TC) 71,50% 23,00% 5,50%
Seguranca dentro do énibus (TC) 53,50% 35,00% 12,00%
Seguranga nas paradas/terminais (TC) 75,50% 19,50% 5,00%
Previsibilidade do TC 53,50% 23,50% 22,50%
Previsibilidade do Tl 43,50% 28,50% 28,00%
Custo dos deslocamentos (TC e TI) 37,00% 47,50% 15,50%
Disponibilidade do TC 50,50% 32,50% 16,50%
Acessibilidade a servigos essenciais 50,00% 33,00% 17,00%
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Principais problemas apontados: demora (27,5%) e lotagao (23,5%)
lideram as queixas. A seguranga nas pdradas e terminais concentra o
maior indice de avaliagdo negativa (75,5%). Custo é a dimensdo com

avaliagdo menos critica, com 47,5% na categoria regular. 61,0% dos
usudrios do Tl demonstram alguma disposi¢cdo para migrar ao TC
mediante melhorias.

CONCLUSOES

A data de emissdo do documento (23/03/2026), a pesquisa de comportamento
da populacdo encontra-se em fase operacional, com os elementos
metodoldgicos e logisticos previamente estruturados em pleno curso de
execucao. As atividades transcorrem em conformidade com o cronograma
estabelecido.

Os resultados parciais obtidos (888 entrevistas) evidenciam padrao consistente
de avaliacao negativa do sistema de transporte coletivo em todas as dimensdes
analisadas, com destaque para a seguranca nas paradas e terminais (75,5% de
avaliacdo negativa), a lotacao dos 6nibus (71,5%) e a disponibilidade nos horarios
necessarios (50,5% negativo). O custo dos deslocamentos apresenta distribuicao
mais equilibrada, concentrada na categoria regular (47,5%).

A expressiva disposicdo para migracdao modal — 48,0% dos usuarios do
transporte individual afirmaram que deixariam de usar o carro com melhorias no
TC, e outros 13,0% responderam talvez — indica potencial relevante para
aumento do modal coletivo, condicionado a intervencdes em custo (33,0%),
tempo (27,0%), seguranca (20,5%) e conforto (19,5%). Esses dados constituem
insumos fundamentais para a formulacdo de diretrizes e propostas no ambito do
PlanMobi de Maceio.
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PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMETRICA
EM LINHAS DE CONTORNO E TRAVESSIAS

Este relatdrio apresenta as etapas de planejamento, execucdo e analise das
pesquisas de campo. Inicialmente, descreve-se a metodologia adotada; em
seguida, sdo apresentadas as analises dos dados e as respectivas conclusdes. A
coleta de dados envolve a definicdo dos pontos de pesquisa, a instalacdo dos
equipamentos de filmagem e, posteriormente, o armazenamento dos videos
para processamento.

CONTAGENS VOLUMETRICAS CLASSIFICATORIAS

As Contagens Volumétricas Classificadas (CVCs) tém como objetivo
determinar a quantidade, o sentido e a composicdo do fluxo de veiculos que
trafegam em pontos selecionados do sistema viario durante um intervalo
especifico de tempo.

O planejamento das CVCs envolveu uma analise detalhada do sistema
rodoviario regional, permitindo definir estrategicamente a quantidade,
localizacdo e o periodo das contagens. Esses elementos foram definidos com
base na representatividade do fluxo de veiculos nas areas de estudo.
Adicionalmente, foram considerados fatores como o posicionamento das
cameras em campo, a duracao das pesquisas, o processo de tabulacdo e
tratamento dos dados.

A figura exemplifica a instalacdo das cameras pela equipe de campo em um
ponto de contagem de trafego.

Para assegurar a obtencao adequada dos dados
e garantir que as informacdes coletadas fossem
relevantes ao estudo, adotou-se a premissa de
gue as pesquisas nao poderiam ser realizadas
em dias atipicos, como feriados ou dias
imediatamente anteriores e posteriores. Essa
abordagem contribuiu para que os dados
representem o comportamento médio do
trafego.

Os dados coletados passaram, ainda em campo,
por rigorosas revisdes e verificacdes para
identificar possiveis discrepancias. Apds essa
validacao inicial, os dados foram encaminhados
a equipe de escritdrio, que iniciou o processo de
tabulacao, validacao de consisténcia e aplicacao
de tratamentos metodoldgicos.
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METODOLOGIA .

Localizagcdao dos Pontos de Pesquisa de Linhas de Contorno

Foram pesquisados 6 pontos, durante 3 dias por 24 horas, conforme
apresentado na tabela e figura.

PONTO MUNICIiPI1O RODOVIA LATITUDE LONGITUDE
P1 Maceid AL-101 -9,558 -35,641
P2 Maceid AL-105 -9,526 -35,737
P3 Rio Largo BR-104 -9,498 -35,812
P4 Satuba BR-316 -9,577 -35,833
P5 Coqueiro Seco BR-424 -9,649 -35,856
P6 Marechal AL-101 9,696 35,787

Deodoro
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METODOLOGIA

Localizacdao dos Pontos de Pesquisa de Linhas de Travessias

Foram pesquisados 15 pontos, durante 1 dia por 16 horas (6h as 22h), conforme
apresentado na tabela e figura.

PONTO MUNICiPIO LOCALIZAGAO LATITUDE LONGITUDE
P1 Maceid Avenida Josefa Melo -9,626 -35,702
P2 Maceié Avenida Governador -9,645 -35,723

Afranio Lages
P3 Maceié AL-101 -9,642 -35,709
P4 Maceid BR-104 -9,558 -35,781
P5 Maceié BR-104 -9,592 -35,757
P6 Maceid Avenida da Paz -9,67 -35,729
P7 Maceié BR-104 -9,639 -35,736
P8 Maceid Avenida Comendador 9,66 35,726
Calaca
P9 Maceid Avenida Antonio Lisboa 9,561 35,745
de Amorim
P10 Maceid Avenida Menino Marcelo -9,588 -35,73
P11 Macei6 Avenida Senador Rui -9,656 -35,749
Palmeira
P12 Maceid Avenida Alvaro Otacilio -9,656 -35,699
P13 Macei6 Avenida Comendador -9,662 -35,724
Ledo
P14 Maceid Avenida Juca Sampaio -9,626 -35,717
P15 Maceid Avenida Siqueira Campos -9,669 -35,747
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PESQUISA DE CONTAGEM VOLUMETRICA

EM LINHAS DE CONTORNO E TRAVESSIAS

METODOLOGIA

Localizacdao dos Pontos de Pesquisa de Linhas de Travessias

Legenda
Pontos de Pesquisa
0 Linha de Travessia
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METODOLOGIA

Registro dos dados

Durante o periodo de contagem, os veiculos foram classificados de forma
automatizada através de um algoritmo computacional baseado em visdo
computacional e redes neurais convolucionais.

Este algoritmo automatizado, ilustrado na figura, desempenhou um papel
importante na agilidade da contagem de veiculos e rastreabilidade dos dados.

Cada veiculo detectado foi classificado entre quatros classes veiculares
simples, apresentado na figura.

CLASSIFICACAO DE VEICULOS SIMPLES

Moto Carro Onibus Caminhao

oo s | NN M

Controle de Qualidade

Para assegurar a qualidade dos dados coletados, foram implementadas
medidas de controle ao longo de todo o processo. Desde o inicio das
operacdes, houve um acompanhamento ativo da coleta, com revisdes e
validacdes periddicas dos registros, visando corrigir possiveis desvios ou erros
gue pudessem comprometer os resultados.

Os resultados desta pesquisa, estdo disponiveis na secdo. Pesquisa de Contagem Volumétrica
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PESQUISA DE CONTAGEM
VOLUMETRICA

As Contagens Volumeétricas Classificadas (CVCs) tém como objetivo determinar
a quantidade, o sentido e a composicdo do fluxo de veiculos que trafegam em
pontos selecionados do sistema vidrio durante um intervalo especifico de tempo.
O planejamento das CVCs envolveu uma analise detalhada do sistema rodoviario
regional, permitindo definir estrategicamente a quantidade, localizacdo e o
periodo das contagens. Esses elementos foram definidos com base na
representatividade do fluxo de veiculos nas areas de estudo. Adicionalmente,
foram considerados fatores como o posicionamento das cameras em campo, a
duracao das pesquisas, o processo de tabulacao e tratamento dos dados.

METODOLOGIA

Localizacdao dos Pontos de Pesquisa

Foram pesquisados 6 pontos para a pesquisa de linha de contorno, durante 3
dias por 24 horas, e 15 pontos para a pesquisa de linha de travessia, durante 1 dia
por 16 horas (6h as 22h), conforme apresentado na tabela.

Pontos de Pesquisa

MUNICIPIO RODOVIA LATITUDE LONGITUDE
P1 Contorno Maceid AL-101 -9,558 -35,641
P2 Contorno Maceid AL-105 -9,526 -35,737
P3 Contorno Rio Largo BR-104 -9,498 -35,812
P4 Contorno Satuba BR-316 -9,577 -35,833
P5 Contorno Coqueiro Seco BR-424 -9,649 -35,856
P6 Contorno Marechal Deodoro AL-101 -9,696 -35,787
Pl Travessia Maceid Avenida Josefa -9,626 -35,702
Melo
P2 Travessia Maceid Avenida -9,645 -35,723
Governador
P3 Travessia Maceid AL-101 -9,642 -35,709
P4 Travessia Maceid BR-104 -9,558 -35,781
P5 Travessia Maceid BR-104 -9,592 -35,757
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PESQUISA DE CONTAGEM

VOLUMETRICA

PONTO TIPO MUNICIPIO RODOVIA LATITUDE LONGITUDE
P6 Contorno | Marechal AL-101 -9,696 -35,787
Deodoro
Pl Travessia Maceid Avenida Josefa Melo -9,626 -35,702
P2 Travessia Maceid Avenida Governador Afranio -9,645 -35,723
Lages
P3 Travessia Maceid AL-101 -9,642 -35,709
P4 Travessia Maceid BR-104 -9,558 -35,781
P5 Travessia Maceid BR-104 -9,592 -35,757
P6 Travessia Maceid Avenida da Paz -9,67 -35,729
P7 Travessia Maceid BR-104 -9,639 -35,736
P8 Travessia Maceid Avenida Comendador Calaga -9,66 -35,726
P9 Travessia Maceid Avenida Antonio Lisboa de -9,561 -35,745
Amorim
P10 Travessia Maceid Avenida Menino Marcelo -9,688 -35,73
P11 Travessia Maceid Avenida Senador Rui Palmeira -9,656 -35,749
P12 Travessia Maceid Avenida Alvaro Otacilio -9,656 -35,699
P13 Travessia Maceid Avenida Comendador Ledo -9,662 -35,724
P14 Travessia Maceid Avenida Juca Sampaio -9,626 -35,717
P15 Travessia Maceid Avenida Siqueira Campos -9,669 -35,747
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PESQUISA DE CONTAGEM
VOLUMETRICA

PERIODO DE COLETA

Conforme mencionado anteriormente, para assegurar uma avaliacdo assertiva do
trafego, foi definido um periodo de 3 dias para coleta nos pontos de pesquisa de
linha de contorno, compreendido entre os dias 10/03/2026 e 12/03/2026. Para
pesquisa de linha de travessia, definiu-se um periodo de 1 dia para a coleta nos
pontos de pesquisa, compreendido entre 16/03/2026 e 19/03/2026. O
cronograma de execu¢ao das atividades encontra-se na tabela abaixo:

Analise Estatistica

Apds a coleta de dados em campo, foi realizada uma analise detalhada para
identificar padrdes de trafego, com o objetivo de compreender as dinamicas de
movimentacdo veicular nos diferentes hordrios e dias da semana. Essa
abordagem possibilitou a exploracdo das tendéncias temporais, revelando
variacdes no volume de trafego entre os pontos de contagem e considerando
fatores como tipo de via, localizacdo e perfil dos veiculos.

As inferéncias extraidas dessa analise proporcionaram conclusdes significativas
sobre o comportamento do trafego na area estudada, estabelecendo uma base
solida para recomendacdes futuras. Com esses resultados, foram elaborados
graficos das distribuicdes horarias ao longo dos dias de contagem, permitindo a
identificacdo e analise de valores que eventualmente se desviam do padrao
esperado e necessitam de detalhamento.
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Pontos da Linha de Contorno - Ponto 6
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Pontos da Linha de Travessia - Os pontos de Linha de Travessia estdo elencados na sequéncia deste
item, porém ainda ndo tiveram a coleta e o processamento dos seus dados finalizada. Esta analise sera
apresentada em uma proxima entrega uma vez essa tarefa finalizada.

Localizagdo geografica do ponto 1
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Localizagdo geogréfica do ponto 4
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Pontos da Linha de Travessia

Localiza¢do geografica do ponto 7
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Pontos da Linha de Travessia

Localizag¢ao geografica do ponto 10
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Pontos da Linha de Travessia

Localizagdo geografica do ponto 13
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Com o objetivo de complementar os dados secundarios de trafego na area de
estudo e visando a atualizacdo das informacdes sobre as vias e terminais de
transporte, este relatdrio apresenta a base de dados resultante das pesquisas
de trafego, que foram devidamente processadas e tabuladas. Sdo abordados,
especificamente, os parametros das pesquisas de Contagens Volumétricas
Classificadas (CVCs) realizadas nas imediacdes de Maceid - AL.

As pesquisas de trafego foram conduzidas de forma integrada, com o objetivo
de subsidiar o desenvolvimento do Estudo de Demanda. Esses dados,
juntamente com as informacdes de trafego, sdo essenciais para garantir o
adequado planejamento e a eficacia do Projeto.

As CVCs foram realizadas com o objetivo de quantificar, identificar os sentidos
e classificar a composicdo do fluxo de veiculos nos pontos definidos pela
equipe do Consodrcio. Foram executadas seis contagens em locais estratégicos,
cada uma monitorada continuamente por 24 horas ao longo de trés dias
consecutivos, e outras quinze contagens, realizadas em um unico dia, com
janela de monitoramento de 16 horas, no periodo de 10 de marco a 19 de marco
de 2026.

Apods a tabulacdo dos dados das pesquisas CVC, foi possivel constatar que, em
todos os pontos pesquisados, as amostras minimas necessarias foram
alcancadas. Essa anadlise permite obter uma visdo abrangente sobre a
distribuicdo de pessoas e as caracteristicas dos fluxos de veiculos nas rodovias
da area em estudo, fornecendo informacdes valiosas para o planejamento e
desenvolvimento do projeto.
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Esta secdao baseia-se na analise de dados secundarios, provenientes de fontes
como o Plano Nacional de Logistica (PNL), a Agéncia Nacional de Transportes
Aquaviarios (ANTAQ) e o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE),
com o intuito de compreender o comportamento da movimentacao de cargas no
porto de Maceiod, em seu entorno e nas relagcdées com 0s municipios vizinhos.

A partir dessas bases, sdo avaliados os fluxos logisticos, os principais tipos de
carga movimentados e as conexdes territoriais associadas, permitindo identificar
padrdes de circulacdo e dinamicas operacionais. Os resultados obtidos
contribuem para uma visao integrada do sistema de transporte de cargas,
subsidiando o planejamento e a formulacao de estratégias voltadas a melhoria da
eficiéncia logistica e da infraestrutura na regido.

PRINCIPAIS CORREDORES LOGISTICOS URBANOS |

Eixos Rodovidrios de Carga e Conflitos com a Mobilidade Urbana

A rede de acesso a Maceid para veiculos de carga € articulada por trés eixos
rodoviarios federais e um estadual, cujos trechos urbanos concentram os
principais conflitos entre mobilidade de cargas e mobilidade de pessoas. A tabela
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apresenta as conclusdes do diagndstico realizado.

Principais corredores viario

Trecho urbano
relevante

. »

Fluxo de carga

Conflito identificado

s de logistica urbana de Maceid

Diagnéstico viario

Principal via de entrada BRT em obras (jul.2024-2026); Regido G —
BR-316 | Av. Entrgdo = - corredor Menino Marcelo SATISFATORIO;
Menino Marcelo Bene |to(g<;nktes)— CEASA, condominios projetado; veiculos pesados controle
Cenii® (@ Lam LOG e CEASA disputam espago com dnibus e velocidade
pedestres PESSIMO
BR-104 [ Av. Acesso Cidade Acesso primdrio ao Sem infraestrutura dedicada para
Lourival Melo Universitaria-LOG condominio LOG [; rotas veiculos de carga; vias locais Regido C — RUIM
Mota Maceié—aeroporto de carretas degradadas na parte alta

Abastecimento da

RISCO MUITO ALTO; auséncia de

de Gées

bairros sul

BR-101/ AL-101 Rota do Mar (Acesso regido norte (feiras, calgadas, faixas de pedestres e Trecho 01 —
Norte Nordeste, 40,84 km) comércio de Cruz das controle de velocidade em toda MUITO ALTO
Almas a Ipioca) extensdo
Abastecimento do Conflito com pedestres e turistas;
AL-101/ Av. Sen. Orla e litoral (Trecho 03 comeércio turistico e P . Ny Trecho 03 —
. h . . carga e descarga informal na faixa ;
Rui Palmeira — 19,07 km) hoteleiro; delivery de MEDIO
R de rolamento da orla
alimentos
Av.Fernandes D|stnt~3u|<;oo urbgn(f i Obras do BRT (14 km); interdigées
a Corredor central N-S furgdes e caminhées S Trecho 04 —
Lima I Durval afetam rotas de distribuicdo;
(Trecho 04 — 22 km) leves para Centro e ALTO

conflito intenso com 6nibus
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DISTRIBUICAO URBANA DE ULTIMA MILHA

A distribuicdo urbana de ultima milha (/ast mile) — o segmento final da cadeia
logistica, desde o centro de distribuicdo até o destinatario final — representa o
componente de maior impacto cotidiano da logistica de cargas sobre a
mobilidade urbana de Maceid. O crescimento exponencial do e-commerce no
Brasil (414,86 milhdes de pedidos em 2024, segundo a ABComm; crescimento
previsto de 28% ao ano até 2027) e a consolidacdao de plataformas de delivery de
alimentos e medicamentos intensificaram esse fluxo nas vias urbanas nos ultimos
cinco anos.

Os principais operadores de last mile identificados em Maceid incluem:

¢ Transportadoras regionais: Log10 Transportes (mais de 80 veiculos, incluindo
cadeia fria, cargas perigosas e farmacéuticos), RG2 Express MCZ,
Transportadora Esmeralda, FlexLog Transportes (rota SP-Maceid). Operam
principalmente a partir de CDs locais.

¢ Operadores de e-commerce e varejo: Amazon, Magazine Luiza e Americanas
operam a partir do LOG Maceid | (Cidade Universitaria). A entrega final é
realizada por subcontratados individuais (motoboys e deliverymans) ou por
frotas proprias de furgodes.

e Delivery de alimentos e medicamentos: /Food, Rappi, Uber Eats e farmacias
tém gerado crescimento acentuado no nimero de motocicletas no transito de
Maceid. Em 2024, o HGE registrou 2.113 acidentes envolvendo motocicletas —
cerca de 40% das mortes no transito em Alagoas sao de motociclistas,
parcela crescente proveniente do servico de delivery.

e Dark stores e fulfillment local: A Guarde Mais Self Storage opera modelo de
dark store com localizacdo central, atendendo e-commerce com same day
delivery. A Solution Logistica opera CD de 5.000 m? com capacidade de
2.000 t/més, voltado para alimentos e material promocional.

A
VOSSO T
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DISTRIBUICAO URBANA DE ULTIMA MILHA

Dimenséo

Regulamentacéo
de carga urbana

Situagdo em Maceio

Auséncia de Zona de Restricdo de Circulacéo
(zRC) ou janelas de entrega por d@rea. Sem
legislagdo especifica para carga pesada no
Centro ou eixos criticos.

Nivel de
Criticidade

CRITICO

Infraestrutura de
carga e descarga

Sem baias ou bolsées de carga/descarga nas vias
comerciais. Centro e orla com estacionamento em
faixa de circulagéo como prética informal.

CRITICO

Conflito entrega x
transporte publico

Furgbes e caminhdes ocupam faixas de énibus
durante entregas, especialmente no Centro e na
Av. Fernandes Lima (em obras).

CRITICO

Sinistros
envolvendo
motocicletas de
delivery

2113 internagées no HGE em 2024; motos = ~40%
das mortes no trdnsito em AL. Crescimento
estrutural com expansdo do delivery.

CRITICO

Acesso a periferiae
bairros altos

Vias de acesso a Cidade Universitdria, Benedito
Bentes e Antares com calcadas péssimas, sem
acostamento e sem controle de velocidade —
condigdes adversas para veiculos de carga.

ALTO

Carga refrigerada e
farmacéutica

Demanda crescente (hospitol HGE, farmacias,
supermercados). Cadeia fria atendida por Logl0 e
Solution Logistica. Sem plataformas de distribui¢géo

especificas para carga com controle de
temperatura.

MODERADO

E-commerce e
microentregas

Plataformas com CDs instalados no LOG |.
Crescimento da demanda por microhubs urbanos
(modelos de descentralizagdo ainda néo
adotados em Maceid).

MODERADO
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AUSENCIA DE REGULAMENTAGCAO ESPECIFICA
PARA CARGAS URBANAS

Maceid nao dispde, até o momento de elaboracdao deste diagnodstico, de
legislacao especifica que regule a circulacdo de veiculos de carga em area
urbana. Cidades como Sao Paulo (ZMRC — Zona de Maxima Restricdo de
Circulacdao), Manaus, Rio de Janeiro e Belo Horizonte adotam restricbes de
horario, peso e tipo de veiculo em perimetros centrais, com sistemas de
autorizacdo especial para excecdes. A auséncia dessa regulamentacdo em
Maceid produz os seguintes efeitos:

e Operacdes de carga e descarga em faixas de circulacdo — comportamento
sistematico registrado no levantamento de campo realizado pela FGV nas
regides M, D e Z;

e Auséncia de baias de carga/descarga nas vias comerciais e de alta demanda
logistica;

¢ Motos de delivery sem regulamentacdo especifica de seguranca —
contribuindo diretamente para a alta taxa de sinistros registrada no HGE
(2.113 atendimentos em 2024);

¢ Indisponibilidade de dados sobre fluxo e volumes de carga por via e horario —
lacuna critica para o PlanMobi.

Nota-se, no entanto, que pontualmente algumas vias sdo objeto de restricdes a
circulacdo de vias de carga, sendo estas restricdes realizadas pontualmente sem
indicacao de um plano estruturado a nivel municipal.

CONEXOES EXTERNAS DAS CARGAS EM MACEIO

O Porto Organizado de Maceid R
(APMC) constitui o principal nd de PORTO DE MACEI()

carga do estado de Alagoas. Sob - e

administracdo da Companhia Docas '
do Rio Grande do Norte (CODERN),
o porto vem registrando crescimento
continuo na movimentacdo de
cargas, com perspectiva de ganhar
administracdo propria a partir da
criacdo da Companhia Docas de
Alagoas, aprovada pela Camara dos
Deputados em janeiro de 2025.
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PORTO DE MACEIO '

O mix de cargas revela a vocacao exportadora do porto — essencialmente acucar
e minério de cobre — e a dependéncia importadora de insumos energéticos e
agricolas.

O terminal é estruturado em:

¥ = -

GRANEIS SOLIDOS GRANEIS LIQUIDOS CARGA GERAL
2.231.903 T 403.042 T 9.270 T
EM 2023 EM 2023 EM 2023

A auséncia de movimentacdo conteinerizada relevante — diferentemente dos
portos de Suape (PE), Fortaleza (CE) e Salvador (BA) — representa limitacdo
estrutural para o desenvolvimento de cadeias logisticas industriais mais
sofisticadas em Maceid.

Plano Mestre do Complexo Portudrio de Maceid

O Plano Mestre do Complexo Portuario de Maceid € um documento elaborado
pelo LABTRANS, Laboratoério de Transportes e Logistica, da Universidade
Federal de Santa Catarina, UFSC, juntamente com o Ministério da Infraestrutura.
E um documento técnico que descreve a localizacdo e o funcionamento desse
porto, além de trazer suas perspectivas futuras até o ano de 2060.

Segundo esse Plano Mestre, o Porto de Maceid, localizado no bairro histérico de
Jaraguad, opera acucar, granéis liquidos (derivados de petrdleo, etanol e petrdleo)
e granéis solidos (trigo e fertilizantes), com oito bercos e retroareas de armazéns
e tanques; esta fortemente imerso no tecido urbano e depende de um sistema
viario urbano arterial ja saturado em horarios de pico. Hd também o Terminal da
Braskem, localizado no litoral urbano do municipio de Maceio.
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Plano Mestre do Complexo Portudrio de Maceid

Sobre os acessos terrestres, o Plano Mestre elenca como vias da Hinterladndia o
Porto as seguintes vias:

BR-101, entre Sdo Miguel dos Campos e Flexeiras;

BR-104, entre Maceid e Unido dos Palmares;

BR-316, entre Maceid e Maribomdo;

BR-424 no municipio de Marechal Deodoro servindo como funcdo de Anel
Viario Sul de Maceid;

AL-101, entre Barra de Sao Miguel e Barra de Santo Antoénio; e

AL-220 entre Barra de Sao Miguel e Sdo Miguel dos Campos.

Unifdio dos Palmares Q

Flexeiras

N Complexo Portuario
de Macel6

Sao Migucldos‘;lmpcs
\\Bmm de Sao Miguel
Al ..

=<0

Ja o entorno portuario € composto por diversas vias urbanas na regiao central do
municipio. Se as rodovias elencadas passam a ser grandes avenidas uma vez
atingido o perimetro urbano, ao se aproximar da regidgo do Porto de Maceid a
malha vidria passa a ser composta de vias mais estreitas, composta por binarios
de ruas da cidade baixa da capital alagoana. A Unica excecdo é a Avenida da Paz,
gue é a continuidade da rodovia AL-101 no perimetro Urbano de Maceid, e que é
o principal acesso em via de maior gabarito ao Porto de Maceio.
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Movimentacao Portudria ANTAQ

A Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (ANTAQ) € uma autarquia
federal vinculada ao Ministério de Portos e Aeroportos, responsavel por regular,
supervisionar e fiscalizar as atividades de prestacao de servicos de transporte
aguaviario e de exploracao da infraestrutura portuaria no Brasil.

No ambito de suas competéncias, a ANTAQ elabora e divulga periodicamente o
Estatistico Aquaviadrio, que consiste em um conjunto estruturado de dados e
indicadores sobre a movimentacdo de cargas e passageiros nos portos
organizados, terminais de uso privado e demais instalacdes portuarias do pais.

No ambito do Porto de Maceid, a figura permite observar o histérico de
movimentacao de cargas desde o ano de 2010. O pico de movimentacao total de
cargas ocorreu no ano de 201, com pouco mais de 5 milhdes de toneladas
movimentadas no porto. Esse ano coincide com o pico de embarque de cargas,
com mais de 2,6 milhdes de toneladas de carga embarcadas pelo Porto de
Maceid. Jd o pico de cargas desembarcadas ocorreu no ano de 2024, com 3
milhdes de cargas desembarcadas.

Porto de Maceié Movimentacadode Cargas

3.500.000
3.000.000

2.500.000

2.000.000
B Desembarcados
1.500.000
H Embarcados
1.000.000
500.000
0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Peso Bruto Carga Total (Ton)

Ano

Todos os graficos produzidos partiram de informagcées da ANTAQ 2026
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Movimentacao Portudria ANTAQ

Quanto a natureza da carga movimentada, o grafico ilustra esses dados.
Observa-se que a participacdo de cargas gerais e cargas conteneirizadas é pouco
expressiva, sendo 0s granéis sdlidos e os granéis liguidos e gasosos 0s mais
presentes nesse terminal maritimo. Estes dois tipos de carga tém participacao
similar na movimentacdo de cargas ao longo do tempo, porém os granéis
liquidos e gasosos apresentam movimentacdo um pouco superior ao dos granéis
solidos ao longo do tempo, com excecdo de alguns anos especificos onde a
movimentacao de granéis liquidos foi bastante superior.

Porto de Maceié MNatureza das cargas movimentadas

3.000.000

2.500.000

B Carga Geral

1,000,000 B Corga Contelnerizada

Peso Bruto Carga Total (Ton)

500000

2.000.000
B Granel Uguido & Gasoso
1.500.000
| W Granel Sélids

o 1] . n L] L] - =
2010 2001 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2005 2020 2021 2002 2023 2004 2025
Ano

Ao se analisar separadamente a movimentacdo de granéis liquidos e gasosos,
observa-se que se trata majoritariamente de desembarque desse tipo de
produto. Isso € um indicador de que o abastecimento de combustiveis para a
regido de Maceid ocorre de forma bastante expressiva através desse porto,
inclusive com pico de movimentacao no ano de 2025. O grafico apresenta essa
movimentacdo com foco nos granéis liquidos e gasosos.

Porto de Maceié Movimentagao de Granéis Liquidos e Gasosos

2.500.000

2.000.000
1.500.000
B Desembarcados
1.000.000 ® Embarcados
N | | ‘ | I | I I I
0 I I I | I I

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2030 2021 2002 2023 2024 2005
Ano

Peso Bruto Carga Total {Ton)
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Ainda gue os granéis soélidos tenham participacdo expressiva na movimentacao
de cargas do porto, nota-se, no entanto, que a producao total dos derivados de
cana de acucar no estado do Alagoas é superior ao volume embarcado no porto
de Maceid. Conforme Rodrigues e Ross (2020)[1], devido ao fato de a cana-de-
acucar ser produto extremamente perecivel, o produto colhido é rapidamente
transportado para usinas, onde € processado e se obtém o acucar e o alcool,
dentre outros potenciais subprodutos.

Ainda segundo Rodrigues e Ross (2020), uma tonelada de cana-de-acucar
produz aproximadamente 138 kg de acucar. Desta forma, a Tabela apresenta um
comparativo entre o total de cana-de-acucar produzida no estado do Alagoas, o
potencial de acucar produzido no estado e o percentual que esta tonelagem total
de acucar representa do total de granéis solidos embarcados no porto de Maceid
ano a ano. A quantidade total produzida de cana-de-acucar ano a ano foi obtida
através da pesquisa de Producao Agricola Municipal (PAM) elaborada pelo IBGE.

Potencial da participa¢do da producdo de aglicar no estado do Alagoas na movimenta¢do de Granéis Sélidos do Porto de Maceié

Embarcados (Granéis Sélidos) Aclcar potencial produzido AL % movimentado Porto Maceid
2010 984.489 1194.455 29,30%
201m 1.885.392 2.393.131 46,70%
2012 1.593.834 2.044.962 41,70%
2013 1.327.017 1.795.216 34,10%
2014 1.492.483 2.028.540 40,20%
2015 1.290.823 1.642.950 45,20%
2016 967.779 1.336.826 37,50%
2017 1.000.757 1.323.452 41,40%
2018 942.396 1.283.895 40,80%
2019 830.927 1.193.548 32,20%
2020 1.092.028 1.492.308 51,70%
2021 1.112.379 1.839.546 46,30%
2022 1.143.179 1.973.780 48,60%
2023 1.460.470 2.389.315 55,80%
2024 1.392.841 2.303.406 54,00%
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Analise da matriz do PNL 2035

O PNL 2035 é o principal instrumento de planejamento logistico do governo
federal, com foco em identificar gargalos e orientar investimentos até 2035,
buscando equilibrar os modos de transporte, reduzir custos e emissdes, e
aumentar a eficiéncia.

A construcao das matrizes Origem-Destino de cargas baseou-se principalmente
em dados de NF-e de 2017, tratados por modelos matematicos e organizados
por zoneamento nacional, permitindo mapear com alto nivel de detalhamento os
fluxos de carga entre regides e modais. As cargas foram classificadas em
diferentes categorias (granéis, cargas gerais, entre outras), possibilitando
analises especificas conforme tipo de mercadoria e caracteristicas regionais.

No recorte de Maceid, a analise das matrizes, especialmente de granéis solidos
agricolas, mostrou que, apesar da producao relevante de cana-de-acucar na
Zona da Mata Alagoana, apenas Rio Largo apresenta forte conexdo com a
capital. Isso se explica pela limitacdo do Porto de Maceid e pela concentracao de
usinas no municipio, que centraliza o processamento e o escoamento da
producao.

Matriz GSA 2017 do PNL 2035 e Produgdo de Cana-de-Aglicar pela PAM s
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CEASA — Abastecimento Alimentar e Trafego Gerado

A Central de Abastecimento de Alagoas (CEASA), administrada pelo Instituto de
Desenvolvimento Rural e Abastecimento de Alagoas (IDERAL), é o principal nd
de distribuicao de alimentos in natura do estado. Localizada no bairro Forene, na
divisa dos municipios de Maceid, Satuba e Rio Largo, o CEASA opera uma area
de 72 mil m? com 10 galpdes, 369 comerciantes ativos e aproximadamente 5 mil
empregos diretos e indiretos.

Do ponto de vista da mobilidade de cargas, o CEASA gera trés padrdes de
trafego distintos que impactam o sistema viario de Maceid:

e Triafego de abastecimento (madrugada / manha cedo): Caminhdes de médio
e grande porte provenientes do interior alagoano, do Agreste e do Sertdo
acessam o CEASA entre Oh e 6h, utilizando a BR-316 / Av. Menino Marcelo
como principal eixo de entrada, e a AL-101 Norte para abastecimento da
regiao norte de Maceid. As vias utilizadas — BR-316 (trecho urbano) e Av.
Menino Marcelo — estdo classificadas no levantamento de campo como
Regiao G com padrao Satisfatério, com controle de velocidade avaliado como
Péssimo.

e Trafego de distribuicao (manha): Furgdes e caminhdes de pequeno porte
partem do CEASA em direcado as feiras livres, mercados e supermercados de
Maceid, utilizando as vias estruturantes ja saturadas. O horario de distribuicao
coincide com o pico matinal de transporte publico.

* Projeto Ramal Ceasa (CBTU/Federal): O TPC-MAC prevé conexao ferroviaria
Porto-CEASA-RIio Largo. A viabilizacao deste ramal poderia substituir parte
do fluxo rodoviario de cargas por modal ferroviario, reduzindo o impacto
sobre o sistema viario urbano.

Condominios Logisticos e a Emergéncia de um Polo na Grande
Maceid

A Grande Maceid tem atraido investimentos significativos do setor logistico
privado, consolidando um movimento de instalacdo de condominios de padrao
Classe A que revela o potencial da RMM como hub de distribuicdo para o
Nordeste. Este processo foi impulsionado pelo crescimento do e-commerce, pela
posicdo geografica estratégica de Maceid e pela abertura institucional da
Prefeitura a instalacdo de operadores logisticos. A Tabela ilustra alguns dos
condominios logisticos identificados.
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CEASA — Abastecimento Alimentar e Trafego Gerado

Empreendimento Localizagéio ABL (m?) Clientes [ Segmentos
Cidade E-commerce, varejo,
LOG Maceié | — Universitaria (Av. L transporte (Magazine Operacional —
LOG CP Lourival Melo i Luiza, Amazon, 100% ocupado
Mota / BR-104) Americanas)
LOG Maceio Il — ?"dqu? ) 43.900 m? Expansdo do LOG | Em implantagéo
LOGCP Universitaria

Centro Logistico Operagodes urbanas e

MartimLog Rio Largo N/D distribui¢céo regional Operacional
Condominio Dapal, CD Farmécia .
. Marechal . Operacional e em
Industrial Deodoro 32 lotes emp. Permanente, Nazariq, imblantacdo
Eustdaquio Toledo Tonali, BBA, Bel, Unifrios P ¢
. L. Macei6 (bairro 5.000 m? Alimentos, mat. .
Solution Logistica s 7 const. / . Operacional
cD indicado: drea : promocional; cap.: (inaug. 2020)
central) 8.500 m? 2.000 t/més g
total

O LOG Maceid |, em particular, representa um marco: trata-se do primeiro
condominio logistico de padrdo nacional implantado em Alagoas, localizado a ~10
km do Aeroporto e ~15 km do Centro de Maceid, com acesso direto a BR-104. A
ocupacao total imediata apds a entrega e o anuncio do LOG Maceid Il evidenciam
demanda reprimida por infraestrutura logistica de alta qualidade na regido. A
LOG CP projetava investir R$ 1,5 bilhdo no Nordeste até 2028, com 40% do plano
nacional direcionado a regiao.

No entanto, o paradoxo central da logistica de cargas em Maceid é que o0s
maiores condominios logisticos estdo sendo instalados na Cidade Universitaria —
exatamente a area que registrou o maior crescimento demografico da cidade
(+65,2% entre 2010 e 2022) e onde as vias de acesso (BR-104 e Av. Menino
Marcelo) apresentam controle de velocidade avaliado como Péssimo no
levantamento de 255 km realizado pela FGV.

O BRT da Av. Fernandes Lima (em obras, 14 km) € o unico projeto estruturante
qgue contempla esse eixo. No entanto, o projeto ndo inclui solu¢cdes especificas
para o conflito entre o crescente fluxo de veiculos de carga pesada (caminhdes e
carretas gque acessam os condominios logisticos) e o sistema de passageiros.
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Aeroporto Zumbi dos Palmares — Carga Aérea

O Aeroporto Internacional Zumbi dos Palmares (MCZ/SBMO), localizado em Rio
Largo a cerca de 22 km do Centro de Maceid, opera atualmente com
movimentacao mensal estimada em 4.200 toneladas de carga, segundo dados da
Aena Brasil. O terminal, sob concessao da Aena Brasil, registrou recorde histdrico
de passageiros em 2025 (2,95 milhdes de passageiros nesse ano), O que
pressiona indiretamente a infraestrutura logistica aérea.

A conectividade entre o aeroporto e os condominios logisticos na Cidade
Universitaria € um ativo logistico relevante. Contudo, a unica via de ligacao
pratica é a BR-104 / Av. Menino Marcelo, eixo sobre o qual incidem: (a) obras do
BRT em andamento desde jul. 2024; (b) corredor do Projeto Menino Marcelo
(duplicacao da BR-316 — 6,5 km); (c) fluxo intenso de veiculos de carga do LOG
Maceid I/1l; e (d) fluxo de passageiros e dnibus do eixo parte alta-Centro. Essa
sobreposicdo de demandas — sem uma solu¢cao de via exclusiva de acesso a
plataforma logistica — constitui gargalo estrutural ndo enderecado pelo portfdlio
atual de projetos.

CONCLUSOES

A movimentacao de cargas em Maceio € significativa, mas marcada por conflitos,
principalmente devido a localizacdo do porto em area urbana densa, o que gera
interferéncias no trafego cotidiano.

O Porto de Maceid possui alta relevancia regional, especialmente para o
escoamento da producdo acucareira, tornando seus acessos estratégicos para a
economia local e estadual. Investimentos como a duplicacdo da BR-424 visam
melhorar essa conexao.

Além disso, o crescimento do comércio eletrénico tem intensificado a circulagcao
de mercadorias e impulsionado a instalacao de condominios logisticos na area
urbana. Embora isso indique dinamismo econdmico, a falta de planejamento
pode gerar congestionamentos e dificuldades de acesso, situacao também
observada nas cargas provenientes do aeroporto.

Por fim, destaca-se a auséncia de regulamentacao estruturada para a logistica
urbana, com restricdes pontuais a circulacdo de caminhdes sem planejamento
integrado, configurando um ponto critico para o Plano de Mobilidade.
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SISTEMA DE INTEGRACAO DO TRANSPORTE PUBLICO

Rede de Terminais em Maceid

os do OMTT (Departa
129 terminais rodoviarios c

lireas de Alta Pressao por Vagas

® Regido Central: alta concentracao de comeércio, Servicos e equipamentos publicos —
principal zona de conflito entre circulagéo e estacionamento.

@ Orla Maritima (Pajugara, Ponta Verde, Jatliica): demanda sazonal intensa; saturagao
frequente em fins de semana, feriados e alta temporada turistica.

® Mercado da Produgao: conflito entre veiculos de carga, pedestres e transporte coletivo;

restrigdes de peso e hordrios j& vigentes.

® Corredores Comerclals: estacionamento irreqular, paradas em fila dupla e ocupagao
indevida de faixas reduzem capacidade vidria.

Fonte: DMTT + FGV Base Georreferenciada

&= MARCO REGULATGRIO

Decreto 8.371/2017
Regulamenta a “Zona Azul” — estacionamento rotativo pago em dreas de
alta atratividade urbana.

Lal Mun. 5.978/2010
Parametros para cobranca de estacionamento pdblico e privado de uso
coletivo.

Lei Mun. B.621/2017

Isengao de cobranga em shopping centers e hipermercados em

situagies especificas.

Lai Mun. 5.585/2006
Prioridade de vagas para idosos no sistemna rotativo. Alinhamento ao
Estatute do Idoso.

| RESTRICOES DE CIRCULACAO & FINANCIAMENTO

Gestdo do espaco vidrio e estratégias de financiamento para o transporte publico

coletivo

AREAS E HORARIOS COM CIRCULAGCAO RESTRITA OU CONTROLADA

T
e

MERCADO DA PRI]I]IH;.iI]

Limitagdes para veiculos acima de determinados limites de peso. Hordrios
especificos de acesso para organizar operagoes de carga e descarga, reduzindo
congestionamentos e conflitos com pedestres e transporte coletivo.

Restricio Permanente + Hordria

AV. FERNANDES LIMA

Principal eixo de ligagéo entre a regido central e a parte alta do municipio.
Restrigdes a veiculos de grande porte em determinados periodos para preservar
fluidez e proteger a operacdo do transporte coletivo.

Via Estrutural - Restrigio Hordria

ORLA MARITIMA

Interdigdes tempordrias e reorganizacao do uso das vias em dias e horérios
especificos, priorizando pedestres e modos nao motorizados. Efeito colateral:
aumento da demanda por vagas nas vias adjacentes.

Raestricdo Temporiria / Evantos

|
AREAS DE RISCO GEOTECNICO

Circulagao interditada em locais sujeitos a instabilidade do solo e intervencdes
urbanas. Demandam rotas alternativas com impacto sobre a rede de transporte
coletivo nas regides afetadas.

Risco Alte / Muito Alto
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| RESTRICOES DE CIRCULACAO & FINANCIAMENTO

] DEFICIT NACIONAL E CONTEXTO DE MACEID

HOVD PAC BHDES FINEH HULTILATERAIS
RS 8.5 bl [2025) Hin, RS %0 mifop RS 21bi{coP30)

jtrical. Dperado Project finance nom-

corredores, Madia; RST

] ~ E

CBTU/OGU DEBENTURES ACORDO BRASKEM
Recursos federaks Mercado de Capitais RS 360 mi[2022-30)
Ramal CEASA [Hacedthna cartaira TRC-HAL, Opera sem BMDES anuncia aze C MPOSICIE 02 S8TVIC0S
endhidamento municipal debériures. Exige oo 20 mil moradores

b Alerta estratégico: 05 RS 360 milhbes do Acorde Brashem tém carter indenizatério ¢ devem ser direcionados & recomposicho das linhas extintas e & recuperagio
de infraestrutura vidria nos balrros afetades (Acesso Mordeste e Lagoa-Clduniver, classificados come risco Muite Alte). Esses recursos ndo devem ser contabilizados
como cofinanciamento de novos prajetos TPC-MAC.,

| ORGANISMOS MULTILATERAIS COM LINHAS ATIVAS (2025-2026)

ORGANISHOD LINHA / REFERENCIA RECENTE VOLUME ELEBIBILIDADE

BID Financiamento soberano + cooperagao técnica ndo Us§2,25bi Via BNDES: exige compatibilidade com planos de mobilidade e critérios
reembolsavel (GEF) socioambientais

KW Mobilidade urbana sustentavel em euros: funda clima com R$1,72 bi Repassadao via BNDES: redugao de GEE e Inclusao soclal

(Aleméo) AFDeCODP

CAF Empréstimos setor publice e privado para infraestrutura US$ 3,5 bl (COFIEX) Dpera diretamente com estados e municipios; cofinanciamento privado
urbana

BIRD(BM) Programa setorial de mobilidade urbana sustentavel Aprovado COFIEX Faco institucional: requer PlanMobi vigente ou em elaboracio

dez /2025

| PORTFOLIO TPC-MAC & ESTRATEGIA DE ACAO

Projetos prioritdrios de transporte publico coletivo para a Regido Metropolitana de
Maceib

BRT FERNANDES LIMA — EM OBRAS DESDE JULHO DE 2024

0 principal projeto de transporte em andamento em Maceid. Obras civis com recursos PAC/OGU vigentes. A sequnda fase prevé aquisicédo de frota elétrica
financiada pelo eixo Refrota do Movo PAC/BNDES. O corredor j& esta elegivel para debéntures incentivadas na fase de operagao.
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| PORTFOLIO COMPLETO DE PROJETOS TPC-MAC — MACEIO

RAMAL CEASA (VLT/CBTU/FEDERAL)

® Fase: Estudo / Projeto - Gestao federal CBTU

CORREDOR METROPOLITANO (ONIBUS/SETRAND/ESTADO AL)

® Fase: Projeto Aprovado - Carater metropolitano

VLT DE MACEIQ / AV. FERNANDES LIMA (ESTADO/SEINFRA-AL)
® Fase: Estudo - Alta demanda — candidato a project finance

CORREDOR MENINO MARCELO (ONIBUS/ESTADO AL)

® Fase: Or¢ado - Eixo logistico; duplicacdo em andamento

CORREDOR JARDIM PETROPOLIS / CHA NOVA (MUNICIPAL/PAC)

% Fase: Em selecdo PAC - Ja submetido ao processo continuo

BRT FERNANDES LIMA (MUNICIPAL — EM OBRAS DESDE JUL/2024)

FOMNTE PRIORITARIA

CBTU/OGU + BNDES
Finem

FONTE PRIORITARIA
Novo PAC(FGTS)+
Alagoas/SETRAND

FOMTE PRIORITARIA
BNDES Finem +
Debéntures de
Infraestrutura

FONTE PRIORITARIA

Novo PAC (FGTS)+0GU
estadual

FONTE PRIORITARIA
Novo PAC — Grandes e
Médias Cidades (FGTS)

FONTE PRIORITARIA
PAC/0GU vigente +
EMNDES Refrota (frota
elétrica)

COMPLEMENTAR
BID / KfW via BNDES -
Fundo Clima

COMPLEMENTAR
FONPLATA / BIRD

COMPLEMENTAR
CAF / BID soberano
estadual

COMPLEMENTAR
BMDES Finem / BIRD

COMPLEMENTAR
Concesséo / PPP
municipal

COMPLEMENTAR
Debéentures
Incentivadas
(operagéo)

| ESTRATEGIA DE FINANCIAMENTO — HORIZONTES TEMPORAIS

O,

IMEDIATO - ATE 2027

®

HEDIO PRAZO - 2027-2031

A\ CONDICIONANTES PARA ACESSO AD FINANCIAMENTO FEDERAL

PlanMobi aprovado pela Camal
receber recursos de do

preliminar.

Pesquisa Drigem-Destino atualizada

21). Nova pesquisa & pré-rag

®

LONGO PRAZO - 2031-2042

Maturidade técnica dos projet:

anteprojeto ou projeto basi

. Regularidade dos contratos de concessa
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| MACEIO EM NUMEROS

+18,5%
m CRESCIMENTO PROJETADD ATE 2045

BAIRROS MAIS POPULOSOS — TOP 8 (CENSO 2022)

120.000

118.017
110.746
100.000
80.000
73.139
. 61194
50.386
40.000 42.466
28.591

20.000
0

Populagéo
[22]
o
o
o
o

Cidade Universitaria Benedito Bentes Jacintinho Tabuleiro dos Martins
Bairros

| CONCENTRAGAO TERRITORIAL

Os quatro bairros mais populosos —
Benedito Bentes, Cidade Universitaria,
Jacintinho e Tabuleiro do Martins —
concentram aproximadamente 44% da
populacdo total de Maceid, revelando
alta polarizacdo territorial.

O vetor parte alta e oeste (Sexta e
Sétima Regibes Administrativas) relne
42,9% da populagdo municipal e é o
principal motor de  crescimento
projetado para os proximos 20 anos.

Clima Bom Jatidca Ponta Verde Feitosa

| IMPACTO BRASKEM

Deslocamento compulsério de
~60.000 pessoas

A subsidéncia do solo em bairros
como Pinheiro (-71,8%), Bebedouro
(-888%) e Mutange (-100%)
provocou reorganizagdo territorial
sem precedentes, com extingdo de 6
linhas de o6nibus e exclusdo de 1,6
milhdo de passageiros/ano do
sistema.

| DENSIDADE POR REGIAO ADMINISTRATIVA (2022)

8.310
hab/km?
1t Regido Tabuleiro
{Orla Central) entrecortado central

8% Regido
[Litoral Morte)
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| CRESCIMENTO DA CIDADE E DA FROTA '

/A ALERTA ESTRATEGICO

Enquanto a populagéo cresce 18,5% até 2045, a frota de veiculos deve crescer 92% no mesmo periodo — um ritmo

5x superior ao crescimento populacional. Maceié terd mais carros do que consegue acomodar.

X 1134.677 R B 753.547

FROTA PROJETADA EM

2045

POPULACAD PROJETADA FR
2045 ¥

EVOLUGAO DA POPULAGAO (2022-2045 | TAXA DE MOTORIZAGAO

957k 103M 108M 11M 1134 R - E7 B EE

no_vc_us habltan_tes_serao fncorporad?s até 2045, +53%, na frota em 10 anos
+176.761 exigindo ampliagéo equivalente dainfraestrutura

de transporte Alagoas registrou o 22 maior crescimento de frota entre as capitais

do Nardeste na dltima década (+44%), com +6,6% apenas em 2024. A

relagao atual ja & de 1 veiculo para cada 2,5 habitantes.

TOP 5 BAIRROS — MAIOR CRESCIMENTO PROJETADO (2022-2045)

Cidade Universitaria

+20.436 hab.

Benedito Bentes

Jacintinho +13.496 hab.

Tabuleiro do Martins +11.282 hab.

Clima Bom +8.298 hab.

| SISTEMA DE ONIBUS — SIMM '

# DESCOBERTA NACIONAL (BENDES/ENMU 2025)

Maceio & a UNICA entre as 21 Regides Metropolitanas pesquisadas no Brasil que ndo conta com nenhuma rede de
transporte plblico de média ou alta capacidade (BRT/VLT/Metré) em funcionamento.
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| SISTEMA DE ONIBUS — SIMM

META PASS

EIRDS/DIA (2024)

| EVOLUCAO DO SISTEMA

O 2022 - "Geladaa”

105 n:

ibus incorporades 97 com ar-condicionado - Recuperagao

@ 2026+ - BRT

Meta: ~133 Biros s no co ancais + G

alimentadora

| 4 LOTES OPERACIONAIS — SIMM

-

N/L

LOTE 100 - Zona Norte/Leste

U paradas - Lin

otas

a

ais longa: MOOS com ©

-,

LOTE 200 - Zona Oeste

| ACIDENTES DE TRANSITO —
DADOS DO HGE

&0%

C/o

LOTE 300 - Centro/Orla

s fdia. Corredor

| TIPOS DE OCORRENCIAS — HGE 2023 E 2024

Tipo de Ocorréncia 2023 2024 Variagao
Colisoes ~2.480 2.524 +1,8%
Acidentes de Moto -2.060 213 +2,6%
Atropelamentos =450 458 +1,8%
Acidentes com Bicicleta am 278 -1.6%
Capotamentos 145 152 +4,8%
TOTAL 5.435 5.525 +1,7%

Dbservacao

Principal causa de atendimentos do HGE

40% das mortes em AL: delivery amplifica risco

Reflete auséncia de faixas de pedestres

Unica categoria em queda — expanséo ciclovidria

Concentradoes em vias sem controle de velocidade

Todos evitaveis com prudéncia (HGE, 2025)
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| VIAS CRITICAS — MACEIO

L Av. Durval de Gées Monteiro
Maior incidéncia de acidentes de Maceid (RENAEST
2023). Alto conflito de medais. Calgadas com
obstrugdes. Auséncia total de ciclovia no trecho.

Av. Fernandes Lima

Principal corredor da cidade, absorveu todo o fluxo
pos-Braskem. Saturacgao crescente amplia

probabilidade de sinistros diariamente.

TR  Acesso Nordeste — AL-101 Norte
40,84 km sem nenhum controle de velocidade
eficaz. Sem semaforos, faixas de pedestres ou
travessias escolares em dezenas de pontos
criticos.

5T} 7% dasinfragdes so graves ou gravissimas
Dado registrado pela SMTT evidencia padrao sistematico
de descumprimento das normas de transito, com
impacto direto na sinistralidade.

Pedestres e ciclistas em risco: Calgadas péssimas ou ausentes em mais de 60% das vias avaliadas nos 255 km de levantamento de campo.
© Acessibilidade para Pessoas com Deficiéncia praticamente inexistente em 3 dos 4 trechos estruturantes analisados — descumprindo a Lei

Brasileira de Inclusdo(n2 13.146/2015).

| MALHA VIARIA E INFRAESTRUTURA

30 km

| SITUAGCAO DA MALHA VIARIA

A andlise dos 504 km avaliados em campo
revelou configuragcdo heterogénea: vias com
secOes restritivas em dreas consolidadas,
descontinuidades em dreas de expansdo e
auséncia generalizada de segregacdo entre
modos.

| ACORDO BRASKEM —
COMPROMISSOS DE MOBILIDADE

Acordo Socioambiental Braskem (2022-) RS 360M

NTELI
30 cruzamentos

Calcadas péssimas ou ausentes 60%+
Trechos comrisco MUITO ALTO 50%
T

Acessibilidade muito baixa ou baixa 75%

Malha cicloviaria atual vs. meta 30%
B —

Unico indicador em melhora: bicicletas
Acidentes com ciclistas cairam 7.6% em 2024 (de
301 para 278), coincidindo com a expansao da malha
cicloviaria de 30 km para 90 km no municipio.
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| HIERARQUIA VIARIA PROPOSTA — NOVO PLANO DIRETOR |

r N\ 7 N
Via Estrutural Via de Mobilidade Ativa
Faixas exclusivas de transporte Dedicada exclusivamente a
publico (3,60 m). Ciclovia centrall pedestres e ciclistas. Livre acesso de
(2,50 m). Calcadas de 3,00 a 5,00 m. veiculos de emergéncia.

A expansdo da frota (+53% em 10 anos) ndo foi acompanhada por abertura

proporcional de novas vias. A desocupacdo dos bairros afetados pela
minera¢do do sal-gema eliminou corredores vidrios existentes,
concentrando fluxos na Av. Fernandes Lima e Durval de Gées Monteiro.

| PROJETOS ESTRUTURANTES

7 BRT Corredor Leste-Oeste — PAC Mobilidade Urbana

Federal/Municipal = SMTT Maceid - Fase avangada de elaboragao técnico-financeira

~14 km de falxas exclusivas Centro — Benedito Bentes 9troncals + 62 alimentadoras ~133.000 pass./dla

Contempla vias Lourival Alfredo e Fernandes Lima. Modelagem: headway 5 min na hora-pico. 23 terminais de integracdo previstos.

& VLT / Metré Leve — SEINFRA-AL Custo N/D

Estadual — Estudo de 2014 - Projeto ndo implantado

23,387 km 20 estagdes Maceld e Rlo Largo 147.533 pass./dla Gtll

" Corredor Metropolitano — SETRAND/Governo do Estado

Estadual - Enviado ao PAC Mobilidade 2023 - Maceid, Marechal Deodoro e Barra de Sao Miguel

25 km(2 trechos) 41 abrigos -5 terminals 25 km 10.262 pass./dia
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| REDE FUTURA — META BNDES | EXPANSAO CICLOVIARIA
(ATE 2054)

l|0 k de BRT/VLT + corredores exclusivos projetados
m para a Regido Metropolitana 30 N 90"‘
pess0as pr0x]n.ﬂasasesta¢cesda ik A expansdo da malha cicloviaria de 30 km para mais de
3"0 futura, beneficiadas com acesso a 90 km incorporou ndo apenas a faixa litorédnea, mas eixos
transporte estruturante estruturantes do interior da cidade.

Plano de expanso cicloviaria
Projeto em elaboragao pela SMTT/SEMINFRA preve
ampliagao para mais de 80 km de malha estruturada,
com conexao entre bairros e terminais de dnibus.

| DIAGNOSTICO CRITICO — 6 PROBLEMAS

CRIiTICO 1- Sobrecarga Viaria Pos-Braskem
B linhas extintas - 1,6 milhdo de passageiros/ano afetados - 60.000 pessoas deslocadas. Saturacdo critica das Av. Fernandes Lima e
Durval de Goes Monteiro. Tempos de deslocamento multiplicados para moradores do vetor norte.

G0 2 - Alta Sinistralidade no Transito
5.525 acidentes no HGE em 2024 (+1,7%). 71% das infragGes sdo graves ou gravissimas. 40,84 km do Acesso Nordeste sem nenhum
controle de velocidade eficaz. Custo humano, econémico e pressao sobre a saide publica.

criTICO 3 - Regiao Metropolitana sem Transporte de Alta Capacidade
Unica entre as 21 Regides Metropolitanas do Brasil sem TPC-MAC em funcionamento (BNDES, 2025). 6 projetos com 77,85 km
projetados = nenhum em operacao. 100% da demanda de alta capacidade em 6nibus comuns em faixas mistas.

4 - Infraestrutura Viaria Degradada
255 km avaliados: 2 dos 4 trechos estruturantes com risco MUITO ALTO. Calgadas péssimas em 60 %+ das vias avaliadas. Exclusao de
pedestres, ciclistas e pessoas com deficiéncia da mobilidade sequra.

5 Crescimento Demografico Sem Ampliag&o Proporcional do TP
Cidade Universitaria +65,2% desde 2010 sem novas linhas estruturantes. Antares +48%, Jacarecica +68%, Sao Jorge +43% crescendo sem
cobertura de transporte pablico. Resultado: aumento da dependéncia do carro e presso nos corredores.

6 Integracdo Metropolitana Ausente
13 municipios da Regido Metropolitana de Macei6 sem consorcie de transporte. PDUI-RMM nao aprovado pela ALAL. VLT/CETU
parcialmente interditado. Trabalhadores pagam dupla tarifa(RS1,00 + R33,49) para Rio Largo sem integragao.

LU L
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] MARCO REGULATORIO E GESTAO | PLANO DIRETOR EM REVISAO
(2024)

Plano Diretor Vigente — Lei n® 5.486/2005 o . L )
A revisGo do Plano Diretor, iniciada em 2024, incorpora

7 5 0y S Men Bs Irante d ice dane A i A ili
Define mobilidade como elemento u&ulrUtL.l:il.llL(.El !)DHICd urbana. diretrizes contempordneas de mobilidade urbana
Elaborado antes da Lei Federal de Mobilidade [2012). Revisao iniciada ausentes no documento de 2005, como:
apenas em 2024, com 10 anos de atraso. Ainda & o principal marco
normativo do territdrio. ) Sistema de Centralidades
Vigente desde 2005 e e
Transporte Coletivo — Concessao SIMM (2021) O Hierarquia Viaria Hultimodal
Operacéo em regime de concessao. Integragao temporal de Th30. Lei Parametros minime secd

n?6.370/2075 garante gratuidades tarifarias a publicos especificos.
Bilhetagem eletronica obrigatdria para controle de acesso.

Concesséo vigente

Transporte por Aplicativo
Regulamentado no municipio. Atividade permanece sem integragéo

tarifaria com o sistema de dnibus convencional. Sem consdrcio
metropolitano que harmonize as tarifas

Mototaxi
Servico requlamentado com requisitos minimos de idade e formacao
do condutor. Amplamente utilizado em areas periféricas com menor

cobertura do transporte coletivo convencional.

| PRINCIPAIS POLOS GERADORES DE TRAFEGO

i = S g s |} I

MACEIO SHOPPING

CENTRO ADMINISTRATIVO
7 e -
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] CONCLUSAO

O Diagndstico de Mobilidade Urbana de Maceid revela uma cidade em tensdo
estrutural: enquanto a populacdo cresce de forma moderada e previsivel, a
frota de veiculos individuais avangca em ritmo cinco vezes superior, A
infraestrutura vidria se deteriorg, e o transporte publico opera sem nenhuma
rede de média ou alta capacidade — condi¢do Unica entre as 21 regides
metropolitanas brasileiras pesquisadas.

A crise Braskem aprofundou vulnerabilidades preexistentes. A extingdo de seis
linhas de énibus, o deslocamento compulsério de cerca de 60 mil pessoas e a
saturagdo dos corredores remanescentes expuseram a fragilidade de um
sistema que j@ operava no limite. O resultado & visivel no cotidiano da
populacgdo: tempos de deslocamento elevados, calgadas inacessiveis em
mais de 60% das vias avaliadas, e mais de 5.500 acidentes de transito
atendidos pelo HGE apenas em 2024.

Ao mesmo tempo, o diagndstico identifica oportunidades concretas. A
expansdo da malha ciclovidria de 30 para 90 km j& produziu resultado
mensurdvel — queda de 7,6% nos acidentes com ciclistas. O BRT Centro-
Benedito Bentes, com investimento previsto de R$ 2 bilhdes, representa a
intervencdo de maior impacto potencial, conectando o vetor de maior
crescimento demogrdfico ao centro de empregos e servigos. O Acordo
Sociooambiental com a Braskem compromete R$ 360 milhdes em
requalificagdo vidria, calgadas e ciclovias nas dreas afetadas.

O Plano Municipal de Mobilidade Urbana, do qual este diagnodstico & base,
representa a primeira oportunidade formal de Maceid estruturar uma politica
de mobilidade integrada, com metas, horizontes temporais definidos e
participagdo social. As decisbes tomadas agora determinardo se a cidade de
2045 — com 1,13 milhdo de habitantes e mais de 750 mil veiculos — serd capaz
de se mover com equidade, seguranca e eficiéncia, ou se consolidard um
modelo de exclus@o territorial e dependéncia crescente do automobvel
individual.
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| CONTEXTO E SITUAGAO ATUAL

Maceid € uma cidade que cresceu sem se preparar para crescer. Em dez anos,
sua frota de veiculos aumentou 53% e ultrapassou 450 mil unidades — a maior
taxa do Nordeste —, enquanto a rede de transporte publico permaneceu
estruturalmente inalterada. £ a Unica entre as 21 regides metropolitanas
pesquisadas pelo BNDES que ndo dispde de nenhum sistema de média ou alta
capacidade em funcionamento.

Sobre esse cendrio ja fragil, o afundamendo dos bairros em consequéncia a
mineragdo do sal-gema impds um choque sem precedentes: 60 mil pessoas
deslocadas, seis linhas de énibus extintas, 1,6 milhdo de passageiros anuais
sem cobertura e vias estruturais interditadas permanentemente. A cidade
absorveu toda essa presso com a mesma infraestrutura de antes — que ja
era insuficiente.

255 km
450 mil Extensdo vidria

Frota veicular (2024) avaliada
+53% em 10 anos >60% calgadas
ruins/péssimas

5.525 R$ 2,8 bi
Atend. HGE Investimentos TPC-

(acidentes 2024) MAC
+1,7% vs. 2023 6 projetos | 77,85 km

| PROJECOES SOCIOECONOMICAS (2026-2035)

As projecbes elaboradas pela equipe de economistas da FGV, utilizando
Modelo Logistico de Crescimento Exponencial e séries SARIMA, indicam um
cendrio de crescimento populacional moderado (13% até 2035) combinado
com expanséo acelerada e preocupante da frota veicular (+44%),
configurando pressdo sem precedentes sobre a infraestrutura urbana de
Maceio.

Crescimento da Frota vs. Crescimente Populacional (2022-2035)
+c0 | 0= Frotm de wetoutos (+44% otk 2035) Alerta Critico: Motorizagéo Acelerada
~e— Populagio (+13% até 2035) Enquanto a populagdo cresce 13%, a
150 frota veicular salta 44% até 2035 —
chegando a 587 mil veiculos. A taxa de
motorizagdo atingira ~550
veiculos/1.000 hab., aproximando
Maceid de capitais com
congestionamentos cronicos. o
transporte coletivo, em contrapartida,
cresce apenas de forma modesta (de
~4.100 para ~6.200 veiculos),
ampliando o descompasso estrutural.
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| PROJECOES SOCIOECONOMICAS (2026-2035)

Populacéo
2022: 957.916 hab.

2026:1.006.574 hab.
2030:1.044.300 hab.
2035:1.082.476 hab.

Densidade: 1.881 — 2.125 hab/km? PIB per capita: R$ 26,6 mil = R$ 42,5 mil

Frota Projetada (2035)
Automéveis/utilitarios: 374.227
Motocicletas: 155.147
Cargas/comerciais: 15.683
Transporte coletivo: 6.239

| OS CINCO PARADOXOS DA MOBILIDADE DE MACEIO

A andlise dos dados levantados revela cinco contradicdes estruturais que
definem o estado atual da mobilidade e moldam os desafios do planejamento

para os proximos

anos:

Paradoxo 1
Mais moradores, sem TP

Paradoxo 2
Porto cresce, acessos pioram

Paradoxo 3
Polo logistico, base vidria ruim

Paradexo 4
Mais projetes, mais mortes

Paradoxo 5
Planejamento sem dados

Os 5 Paradoxos da Mobilidade de Maceié

0D desatualizada (2015) | dados lacunares

+12% porto | vias em colapso

|

LOG 11l 93.000m? | BR-104 "Péssimo”

5,525 atend, HGE 2024 | +1,7%

77.527 noves moradores sem TP estruturante

L

Paradoxo 1 — Cresce quem mais precisa de TP, mas néo o tem

Bairros com maior crescimento demogrdfico (Cidade Universitaria +65%, Jacarecica +68%, Antares
+48%) sdo exatamente os com menor cobertura de transporte publico. 77.527 novos moradores
chegaram a parte alta sem uma linha estruturante implantada. O BRT Fernandes Lima (14 km, 604 mil
beneficiados) é o primeiro projeto a enderecar esse corredor.
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OS CINCO PARADOXOS DA MOBILIDADE DE MACEIO

Paradoxo 2 — O porto cresce, mas suas vias de acesso encolhem

Porto de Macei6: +12,2% em 2023 e projecdo de novo recorde em 2025. Ao mesmo tempo, as
vias de acesso foram classificadas como CRITICO no levantamento de campo. A cidade
exporta mais e chega ao porto com piores condi¢ées.

Paradoxo 3 — Polo logistico nacional sobre base vidria ruim

LOG Maceid | (49,9 mil m? 100% ocupado imediatamente) e LOG Maceid Il (43,9 mil m?) na
Cidade Universitaria, com Amazon, Magazine Luiza e Americanas. O acesso principal — BR-
104/Av. Menino Marcelo — tem controle de velocidade "Péssimo’ e nenhuma solucéo
integrada para carga pesada.

Paradoxo 4 — Mais projetos de seguranca projetados, mais mortes ocorrendo

R$ 2,8 bilhdes em projetos TPC-MAC identificados. BRT em obras. Corredor Metropolitano
aprovado. E ainda assim: 5.525 atendimentos no HGE por acidentes em 2024 (+1,7%). A
janela de risco entre a situagdo atual e a entrega dos projetos exige medidas imediatas de
segurancga.

Paradoxo 5 — O planejamento se acelera quando o diagnéstico ndo estd completo
PlanMobi e PDUI-RMM chegam em boa hora, mas partem de lacunas: Gltima OD & de 2015
(pré-sIMM); velocidade média dos énibus por linha ndo é publicada; mobilidade de cargas
(2,6 mi t/ano pelo porto) sem regulamentacéo nem dados sistematizados. Planejar sem
dados é planejar no escuro.

PROGNOSTICO DO TRANSPORTE COLETIVO
Tendéncia da Demanda

A demanda do sistema municipal de transporte publico coletivo (TPC)
apresenta trajetéria de reducdo desde a década de 2010, com queda abrupta
em 2020 (COVID-19) e recuperacdo ainda insuficiente para alcangar os niveis
pré-pandemia. Parte da demanda perdida possui carater estrutural — ndo é
explicada apenas por fatores conjunturais — e estd associada a perda de
competitividade do transporte coletivo frente ao aumento da motorizagéo e a

expansdo de servigos por aplicativo.
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| PROGNOSTICO DO TRANSPORTE COLETIVO
Tendéncia da Demanda

Evolugao da Demanda do Transporte Coletivo em Maceié (2008-2025)
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Oportunidade: 61% dispostos a migrar para o transporte coletivo

Os resultados parciais da pesquisa de percepgd@o indicam que 48% dos usudrios de
transporte individual migrariam para o coletivo diante de melhorias no sistema, e 13%
indicaram possibilidade de migracdo. As melhorias mais demandadas sdo: menor tempo
de viagem, menor custo, maior seguranga e mais conforto. Apenas 39% afirmaram ndo ter
intengdo de migrar.

Estrutura da Rede e Corredores

O padrdo atual revela uma rede predominantemente radial, com eixos
convergentes ao centro pelas avenidas Fernandes Lima, Menino Marcelo e
Comendador Gustavo Paiva. Ha elevada concentragcdo de linhas nesses eixos
e dreas periféricas com cobertura insuficiente. A auséncia de integracdo
tarifaria forga itinerdrios extensos, que elevam custos, aumentam a
variabilidade de tempos e reduzem a confiabilidade do sistema.

Por se tratar de eixos com infraestrutura vidria consolidada, esses eixos
rednem condicdes favordveis para receber intervengdes operacionais e
fisicas, além de induzir o desenvolvimento de novos polos atratores de viagens
ao longo dos troncos, reduzindo a pressdo sobre o centro e distribuindo
melhor a acessibilidade no territorio.
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| PROGNOSTICO DO TRANSPORTE COLETIVO

Tendéncia da Demanda

Linhas por trecho - Linhas municipais de Maceid

Legenda

Linhas por trecho
s==DELSI> s Divisas territoriais
=== De 6 a 10 Linhas e
: ) Maceié
DR ILR20NIMES [] Demais municipios
mmm De 21 a 40 linhas
m Acima de 40 linhas

—— Base viaria
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| PROGNOSTICO DO TRANSPORTE COLETIVO

Tendéncia da Demanda

Oferta de viagens na HPM das linhas de 6nibus por trecho viario -
Sistema Municipal

Legenda
Viagens por trecho (HPM)

50

Base vidria
Divisas territoriais
[ maceis
I =0 [] Demais municipios

200

100
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| PROGNOSTICO DO TRANSPORTE COLETIVO

Tendéncia da Demanda

Oferta de viagens na HPM das linhas de 6nibus por trecho viario -
Sistema Municipal

110
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== § BRT Gustavo Paiva
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Extensdo Asroporio

Escala Grifica
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e —
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Com a implantagéo dos projetos previstos no ENMU (Estudo Nacional de
Mobilidade Urbana — BNDES), o indice People Near Transit (PNT) — alcancaria
30,7% da populagdo da Regido Metropolitana de Maceié — acima da média de
25,7% projetada para o conjunto das 21 RMs pesquisadas pelo ENMU —,
ampliando significativamente o acesso a servigos de maior desempenho.
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] PROGNOSTICO DO TRANSPORTE DE CARGAS

Mantido o arranjo atual do sistema vidrio e das operagdes logisticas, a malha
rodovidria de acesso a Macei6 enfrentard crescentes congestionamentos. O
Porto de Maceié movimentou 2.644.215 toneladas em 2023 (+12,22%) e projeta
novos recordes. Os condominios logisticos na Cidade Universitadriac somam
mais de 93.000 m? de drea bruta locdvel, com grandes players nacionais j&
instalados.

93.000 m? Inexistente
Condominios Regulamentagdo
logisticos ZRC

26mit 20 mil t
Porto — CEASA —
movimentagdo 2023 | capacidade mensal

. o L I+l id. icd
+12,22% em 2023 alimentos na regido oG |G zona de restricdo de

Universitaria carga

Gargalos Identificados no Transporte de Cargas

+ Acesso 0o porto: vias degradadas pela crise Braskem, sem sistema efetivo de
agendamento na portaria — risco crescente de filas nos hordrios de pico. « Distribuicéo
urbana (Gltima milha): auséncia de vagas de carga/descarga gera operagdes informais,
impactando transporte coletivo e pedestres. « Logistica na Cidade Universitaria: acesso pela
BR-104/Av. Menino Marcelo com controle de velocidade "Péssimo” e sem solucdo para
veiculos pesados.

Obras e Investimentos Previstos que Mitigardo o Cendrio

« Adequag@o da BR-316 (acesso norte): duplicagéio em 15 km, integrando o Arco
Metropolitano. « Duplicagdo da BR-424: ampliagdo de capacidade no vetor de acesso
metropolitano, reduzindo tempos e variabilidade operacional. « Duplicagédo da AL-101 Norte
(Litoral Norte até quipueira): melhora a fluidez no vetor norte. « Pacote de Mobilidade
Urbana Braskem: 33,4 km de vias requalificadas, semdforos inteligentes e Centro de
Controle Operacional.

1
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| SINTESE QUANTITATIVA DO DIAGNOSTICO

Mobilidade Geral Frota de veiculos (2024-25) ~450.000 | 1 veiculo/2,5 hab.

Crescimento frota 10 anos +53% | 2° maior taxa estadual

Estimada < 25% | OD

Participacdo do TP
pag desatualizada (2015)

Unica RM do Brasil sem TPC-MAC
em operagdo

Transporte Publico Status TPC-MAC

Projetos TPC-MAC identificados 6 projetos | 77,85 km | > R$ 2,8 bi

1 — BRT Fernandes Lima (14 km,

Projetos em obras
desde jul. 2024)

Passageiros afetados pelo desastre

socioambiental da Braskem 1,6 milhGo/ano | 6 linhas extintas

255 km | 86 logradouros + 4
trechos estruturantes

Infraestrutura Vidria Extensdo avaliada

Calgadas em condigéo

) oS > 60% das vias avaliadas
Ruim/Péssima

Muito Baixa ou Baixa em 3 dos 4
trechos estruturantes

Acessibilidade universal

Seguranga Vidria Atend. HGE — acidentes (2024) 5.525 | +1,7% vs. 2023
2113 | +2,6% | ~40% das mortes em
AL

Acidentes com motocicletas

Crise Braskem

Carga & Logistica

Planejamento

112

Pessoas deslocadas

Or¢gamento mobilidade no
Acordo

Porto — movimentagdo 2023

Condominios logisticos

PlanMobi

PDUI-RMM

~60.000 (desde 2018)
R$ 360 milhdes (2022-2030)

2.644.215 t | +12,22%
> 93.000 m?| LOG I+l | Cidade
Universitaria

Em elaboragéo — FGV [ previséo
2026

Em tramitagdéo — Assembleia
Legislativa de AL
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| HORIZONTES DE AGCAO E PRIORIDADES

Do conjunto de evidéncias levantadas, emergem trés horizontes de atuacéo
com prioridades distintas, que devem orientar as decisdées do Municipio nos

proximos anos:

Horizontes de acdo - mobilidade em maceid

2025-2026

Gestao trafego BRT
Fernandes Lima

Seguranca AL-101
Norte (40,84 km)

Regulamentacao
delivery moto

Contagens de
carga urbana

2025-2026

Hierarquia dos
6 projetos TPC-MAC

Zona Restricao
Circulagao (ZRC)

Integracao metro-
politana RMM

VLT Fernandes Lima
23,4 km | 147 mil pax/dia

Corredor Metro-
politano 25 km

Ramal Porto-
CEASA-Rio Largo

Aprovacao
Assembleia AL

IMEDIATO 2025-2026
» Gestdo de trafego nas
obras do BRT Fernandes
Lima (604 mil beneficiados
em risco)
» Intervencdo de seguranca
no Acesso Nordeste — AL-
101 Norte (40,84 km, risco
MUITO ALTO)
» Regulamentac¢do do
delivery por motocicleta
(2.113 sinistros em 2024)
» Levantamento de fluxo de
cargas nas vias criticas

| OPORTUNIDADES

PLANMOBI 2025-2026
» Hierarquia dos 6 projetos
TPC-MAC (77,85 km)
» Zona de Restricdo de
Circulacdo (ZRC) de cargas
» Integracdo metropolitana
RMM — 13 municipios
» Pesquisa Origem-Destino
atual publicada como base
publica
» Via de acesso logistico ao
polo Cidade Universitaria

PDUI-RMM 2026-2030
» VLT Fernandes Lima —
23,4 km | 147.533 pax/dia
» Corredor Metropolitano —
25 km (Maceié-Marechal
Deodoro)
» Ramal Ceasa — Porto-
CEASA-Rio Largo
» Aprovac¢do do PDUI-RMM
pela Assembleia Legislativa
de AL

Seria analiticamente incorreto encerrar este prognéstico apenas com o peso
dos problemas. Maceid possui ativos concretos que pouquissimas cidades
nordestinas tém simultaneamente — e que representam oportunidades reais
de transformagdo da mobilidade urbana:
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| OPORTUNIDADES

26 mit
Porto em
crescimento
+12% em 2023 |
terminal MAC16
leiloado

1,8 mi
Aeroporto recordista
passageiros jon—ago

2025 | maior da
histéria

93.000 m?
Polo logistico
emergente
LOG I1+11]100%
ocupado
imediatamente

14 km
BRT em obras
604 mil beneficiados
| 19 vez na histéria

Acordo Braskem como oportunidade

R$ 360 milhdes destinados & mobilidade
dos bairros afetados  representam
recursos que, bem aplicados, podem
transformar os piores corredores da
cidade nos mais qualificados.

Janela institucional aberta

PlanMobi (FGV), PDUI-RMM e BNDES/ENMU
criom simultaoneamente a base técnica, o
instrumento metropolitano e o financiamento
para transformar a mobilidade. Essa
convergéncia é rara — e deve ser aproveitada.

Primeiro TPC-MAC em operagédo

Dados existem, projetos estdo mapeados

O BRT Fernandes Lima, se entregue com
qualidade, mudaré a vida de mais de 600
mil pessoas — 65,1% da populagdo de
Macei6 — e abrird precedente para os
demais corredores do ENMU.

Os recursos tém caminho mapeado e as
instituicbes responsdveis estdo ativas. O que
falta €& integracdo entre as pegas e
planejomento que trate mobilidade de
pessods e cargas como componentes de um

mesmo sistema.

O prognéstico apresentado neste capitulo ndo pretende oferecer solugdes
definitivas ou encerrar o debate sobre os caminhos da mobilidade em Maceid.
As tendéncias, cendrios e indicagdes aqui reunidas devem ser lidas como um
mapeamento de oportunidades — sinais que emergem da andlise integrada
dos dados, das lacunas identificadas e das frentes de problema que
estruturam o diagnéstico da cidade.

Trata-se, portanto, de um horizonte analitico: um conjunto de dire¢gdes que o
planejamento pode explorar, priorizar e aprofundar, e ndo de um receitudrio a
ser aplicado de forma linear. A complexidade dos sistemas de mobilidade
urbana — com suas interdependéncias entre infraestrutura, demanda,
territério, economia e comportamento — exige que qualquer proposta de
intervencgdo seja validada por estudos especificos, processos participativos e
avaliagdes técnicas detalhadas, que serdo desenvolvidos nas etapas
subsequentes do PlanMobi.

O que os dados permitem afirmar com seguranga é que Maceid se encontra
diante de uma janela real de transformacgdo. As oportunidades identificadas —
do BRT em obras ao potencial de recuperagdo da demanda pelo transporte
coletivo, dos recursos do Acordo Braskem & convergéncia institucional entre
PlanMobi, PDUI-RMM e BNDES — ndo se repetirdo indefinidamente. Aproveita-
las ou deixd-las passar também é uma escolha de planejamento.



DESTAQUES DO PROJETO

COMUNICACAO

Como parte essencial da construcao do Plano de Mobilidade Urbana de Maceio,
foram desenvolvidas estratégias especificas de comunicacdo voltadas a
populacdo, com o objetivo de promover o engajamento da sociedade nas
etapas do projeto, ampliar a transparéncia e incentivar a participacdo ativa nas
acodes previstas, como pesquisas de campo e consultas publicas. Reconhecendo
a importancia de tornar o processo participativo, a Prefeitura de Maceid, com
apoio técnico da FGV, estruturou uma série de acdes de comunicacdo multicanal,
destacadas a seguir:

Lancamento do site oficial do Plano de Mobilidade

e Reunindo informacdes, etapas, documentos e canais de
participacao cidada;

Divulgacao nas midias sociais da Prefeitura

e Com conteudos informativos e convites a populacdo para
acompanhar e participar das etapas do plano;

Elaboracao de pecas graficas para os porticos digitais

e Instalados em pontos estratégicos da cidade, estes irdo ampliar
a visibilidade do plano no cotidiano urbano;

Producao de video institucional de langamento

e Com linguagem acessivel e foco na mobilidade como direito
coletivo

Criacao de pecas para backbus e outbus

e Reforcando a presenca da identidade visual do plano nos
veiculos e abrigos de transporte coletivo.

Aparicao de Autoridades em Canais de Comunicag¢ao

e Autoridades como o Diretor Presidente do DMTT fornecendo
entrevistas sobre o PlanMobi para canais de comunicacao,
podcasts e jornais.
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LISTA DE SIGLAS

ANTAQ

BNDES

BRASKEM

BRT

CBTU

CEASA

CNH

DMTT

DNIT

ENMU

FGV

GPS

HGE

IBGE

IFAL

IPLAM

LOG

MCz

oD

ODK

Agéncia Nacional de Transportes Aquavidrios

Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social
Rodovia Federal (ex: BR-104, BR-316)

Braskem S.A.

Bus Rapid Transit — Onibus de Alta Capacidade
Companhia Brasileira de Trens Urbanos

Central de Abastecimento de Alagoas

Carteira Nacional de Habilitagdo

Departamento Municipal de Transporte e Transito
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
Estudo Nacional de Mobilidade Urbana (BNDES)
Fundagdo Getulio Vargas

Global Positioning System

Hospital Geral do Estado (Macei6)

Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

Instituto Federal de Alagoas

Instituto de Planejamento Municipal de Maceid

LOG CP (empresa de condominios logisticos)

Caodigo IATA do Aeroporto de Maceid

Pesquisa Origem-Destino

Open Data Kit (plataforma de coleta de dados)
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LISTA DE SIGLAS

L[] 2 SIGNIFICADO

PDUI-RMM

PIB

PLANMOBI

PNAD

PNL

PNT

PRF

SAEP

SARIMA

SEMINFRA

SIMM

SM

TC

Ti

TP

TPC-MAC

UFAL

UNEAL

VLT

ZRC

Plano de Desenvolvimento Urbano Integrado da Regidio
Metropolitana de Maceid

Produto Interno Bruto

Plano de Mobilidade Urbana de Maceid

Pesquisa Nacional por Amostra de Domicilios

Plano Nacional de Logistica

People Near Transit (indicador ITDP/ENMU)

Policia Rodovidria Federal

Regi@io Metropolitana de Maceid

Secretaria Municipal de Agées Estratégicas e Parcerias

Seasonal AutoRegressive Integrated Moving Average (modelo
estatistico)

Secretaria Municipal de Infraestrutura de Macei6
Sistema Integrado de Mobilidade de Maceid

Saldrio Minimo

Transporte Coletivo

Transporte Individual

Transporte Pudblico

Transporte Publico Coletivo de Média e Alta Capacidade
Universidade Federal de Alagoas

Universidade Estadual de Alagoas

Veiculo Leve sobre Trilhos

Zona de Restricdo de Circulagdo de Cargas
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